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Remiss avseende forslaget i framstallan fran Trafikverket och
Stockholms kommun om &ndring av bilaga 1 till lagen
(2004:629) om trangselskatt

Foreningen Svenskt Naringsliv har beretts tillfalle att avge yttrande dver rubricerad
promemoria och avstyrker forslaget i enlighet med vad som anges nedan.

Sammanfattning av synpunkter

e Svenskt Naringsliv anser att en trdngselskatt inte kan ersatta en nédvandig
successiv utbyggnad av vagtrafiksystemet. Daremot kan en trangselskatt vara ett av
flera tankbara verktyg for att pa marginalen i hogtrafik forbattra framkomlighet
genom att minska restider och restidsosakerhet. Av de presenterade alternativen
avseende justering av trangselzonen till foljd av exploateringen i Hagastaden (bilaga
2), forefaller alternativ 3 vara bast med hanvisning till att det bedémts vara utan
nackdelar.

e Svenskt Naringsliv foreslar att det genomfors en bred och grundlig utvardering av
hur trangselskattesystemets syfte och funktion har férandrats dver tid.

e Grunden i god regelgivning ar uppdaterade och valanalyserade beslutsunderlag.
Trangselskatten som styrmedel maste dels vara funktionellt och andamalsenligt i
forhallande till sitt angivna syfte, dels i férhallande till andra 6verlappande styrmedel
som finns for transportsektorn. | avsaknad av detta avstyrks promemorians forslag.

Grunder for forslaget

Med anledning av utbyggnad av den nya stadsdelen Hagastaden foreslar Trafikverket och
Stockholms stad att forandringar genomférs av bilaga 1 till Lag (2004:629) om trangselskatt
avseende Stockholms kommun. Syftet med forandringarna ar att uppratthalla
trangselskattesystemets funktion. Forslaget omfattar justering gallande placering av
betalstationer for trangselskatt i bilaga 1 genom att dagens betalstation Solnabron byter
namn till Hagastaden och flyttas norddst for att tacka in betalpunkter pa de nya gatorna.
Framstéllan och underlagsrapporten har tagits fram i samarbete mellan Trafikverket region
Stockholm och Stockholms stad. Betalstation Hagastaden omfattar betalpunkter pa tre gator;
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Solnavagen, Gavlegatan och Halsingegatan. Betalpunkterna placeras pa Stockholms
kommunala gatunat i narheten av och i anslutning till Norra Stationsparken.

Hagastaden ar en ny stadsdel som forbinder Stockholms stad med Solna stad. Visionen ar
att skapa starkare fysiska kopplingar 6ver kommungransen genom att lanka samman
Stockholms innerstad med Solna i en integrerad stadsmiljo. Innerstadens gatunat ska
forlangas norrut. Utbyggnaden av stadsdelen kommer ske etappvis, och de férsta nya
gatorna 6ver kommungransen oppnar tidigast ar 2024. Hela den nya stadsdelen beréknas
sta klar ar 2030. Exploateringarna innebar att flera lokalgator anlaggs over den nuvarande
gransen for trangselskatt. Justeringen av bilaga 1, som tagits fram gemensamt av
Stockholms stad och Trafikverket, kraver enligt promemorian en revidering av bilaga 1 till lag
om trangselskatt. De angivna utgangspunkten har varit att sakerstalla att trangselskattens
funktion uppratthalls samt att portalernas paverkan pa stadsrummet blir s liten som mojligt.

Foreslagen lagéndring véntas trada i kraft i samband med dppnandet av Hélsingegatans
forlangning till Solna stad, cirka ar 2024.

Synpunkter

| storstadsregionerna ar urbaniseringstrenden stark och har varit s& under lang tid.
Inflyttningen till vara stérre stader medfor ocksa tkad efterfragan pa transporttjanster.
Merparten av tillvaxten och de nya jobben ar koncentrerad till omraden i Sverige dar
kollektivtrafiken och persontransporterna med bil &r nara kapacitetstaket och det har skapats
trangsel om gatuutrymmet. Dar tillvaxten ar hogst ar arbetslésheten lagst, bostadsbristen
storst och pendlingen intensivast.

Svenskt Naringslivs grundinstélining ar att trangsel och koer, speciellt i Sveriges storstader,
ar skadligt och kostnadsdrivande for naringslivet och medborgarna. Flaskhalsar i
transportsystemet har ocksa en negativ paverkan p& miljon. Fordonsflottans successiva
omstallning kommer att minska miljébelastningen, men trangselproblematiken i
storstadsregionerna kan komma att kvarstd om inte langsiktiga kapacitetsforstarkningar sker.

En fortsatt utbyggnad av vagtrafiksystemen i tillvaxtomradena ar en nodvandighet for
naringslivet och for att belastningen av innerstadsgatorna inte ska bli for stor. Attraktiva
stads- och gatumiljéer hanger i manga fall pa att vagtrafiken har goda alternativa fardvagar i
form av forbifarter och ringleder, sa aven for kollektivtrafiken.

En trAngselskatt kan inte erséatta en nédvéandig successiv utbyggnad av véagtrafiksystemet.
En trangselskatt kan vara ett av flera tAnkbara verktyg for att p& marginalen i hogtrafik
forbattra framkomlighet genom att minska restider och restidsosékerhet. Av de presenterade
alternativen avseende justering av trangselzonen till f6ljd av exploateringen i Hagastaden
(bilaga 2), forefaller alternativ 3 vara bast med hanvisning till att det beddmts vara utan
nackdelar.

Svenskt Naringsliv vander sig inte emot de helt nddvandiga investeringarna i kollektivtrafik
eller vaginvesteringarna i vare sig Goteborg eller Stockholm. Det &r otydligt om
trangselskatten har inforts i syfte att styra trafiken under hégtrafik och darmed minska
trangsel, eller om den i realiteten &r en differentierad vagavgift, i syfte att finansiera
infrastruktur. Ett inforande av en ny skattepliktig passage maste féregas av en grundlig
oversyn som fangar in samtliga aspekter av trangselskattesystemets utveckling i Sverige.
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Det ar oklart om syftet med trangselskatten ar att minska trangsel, uppfylla olika klimat-,
miljé- och luftkvalitetsambitioner eller finansiera (och aven villkora) infrastrukturutbyggnad.
Det finns heller ingen analys av hur befintliga, féreslagna och diskuterade styrmedel, kopplat
till vagtrafik i storstaderna, paverkar behovet av en framtida justering av trangselskatten.

Svenskt Naringsliv foreslar darfor att det genomférs en bred och grundlig utvardering av hur
trangselskattesystemets syfte och funktion har forandrats over tid. Utvarderingen skulle
exempelvis kunna innefatta:

e Trangselskattens faktiska paverkan pé trafiksituationen utifrdn dagens niva pa
trangselskatten.

o Tydliggérande av vilket huvudsyfte (finansierande eller styrande) trangselskatten har
i dag for att mojliggora en effektiv uppfoljning.

e Hur trangselskatten i framtiden bor konstrueras i relation till en férandrad
fordonsflotta med exempelvis hdgre andel elektrifiering.

e Hur trafiksituationen forvantas paverkas av andra relaterade styrmedel.

e Hur trangselskatten ska forhalla sig till ett eventuellt inforande och breddning av
lokala trafikbegransningar, sa som miljozoner, tillfalligt avstangda gator och strak,
forslag om specifika parkeringsskatter etc.

Grunden i god regelgivning &r uppdaterade och valanalyserade beslutsunderlag.
Trangselskatten som styrmedel maste vara funktionellt och andamalsenligt i forhallande till
sitt angivna syfte, dels i forhallande till andra 6verlappande styrmedel som finns for
transportsektorn.
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