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Sammanfattning

Svenskt Naringsliv ar i huvudsak positiv till betdnkandets genomlysning av, och férslag pa,
styrmedel som kostnadseffektivt paverkar utfasning av fossila branslen i berérda sektorer i
linje med EU:s ESR-mal och Sveriges nettonoll-mal till 2045. En utredning med detta syfte har
efterfragats av naringslivet under lang tid och resultatet kommer att vara till god hjalp for
fortsatt utveckling av svensk klimatpolitik, bade innan och bortom 2030.

Uppdaterad reduktionsplikt

Svenskt Naringsliv delar bilden att reduktionsplikten ar ett effektivt styrmedel for att
uppna EU:s ESR-mal till 2030

Menar att reduktionsnivderna behdver sattas i relation till évriga styrmedel och
utveckling av EU:s lagstiftning

Ar positiva till forslag om en mer flexibel reduktionsplikt

Okad elektrifiering i nirtid

Svenskt Naringsliv menar att eventuella skattehdjningar behover sattas i relation till
ovriga styrmedel och utveckling av EU:s lagstiftning

Foreslar en slopad BNP-indexering pa energi och koldioxidskatt for bensin och diesel
Tillstyrker forlangd klimatpremie for lastbilar och arbetsmaskiner

Tillstyrker forslag om fortsatt utredning av aterbetalning/nedsattning av elskatt vid
laddning av tunga lastbilar och bussar

En uppdelad miljézon klass 3 kan vara relevant for lastbilar, dock ej for bussar. Ett
sadant forslag behdver noga konsekvensutredas och utformas i nara dialog med
naringslivet.
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Accepterad och trygg omstillning

e Svenskt Naringsliv efterfragar en férdjupad analys dver hur 6kade transportkostnader
vantas paverka naringslivets konkurrenskraft

e Ar positiva till ansatsen att sdnka den generella energiskattesatsen pa el men
efterfragar en generell sdnkning av energiskattesatsen pa el som anvands i en
naringsverksamhet till EU:s miniminiva

e Foreslar att ocksa det tidigare remitterade forslaget om att permanent slopa
indexeringen av energiskatten pa el genomférs

o Tillstyrker forslag om en forlangning av utdkad nedsattningen av skatt pa
jordbruksdiesel

e Tillstyrker att éronmarkta medel for stéd till grundlaggande kommersiell service
forlangs

o Tillstyrker forslaget om att pumplagen upphér att galla

Anpassad och effektivare energibeskattning

e Svenskt Naringsliv tillstyrker féreslagna principer for koldioxidprissattning

e Avstyrker en sammanslagning av energi och koldioxidskatt mot bakgrund av att ETS
2 bor vara prissattande

e Avstyrker féreslagen struktur for beskattning av uppvarmningsbranslen. Forslaget ar
ingen l6sning pa fragan om risk for koldioxidlackage for de industriella processer som
idag omfattas av skattebefrielse.

e Menar att regeringen skyndsamt behéver utreda konsekvenserna for, och presentera
lampliga atgardsforslag for att motverka, forsdamrad konkurrenskraft och
koldioxidlackage fran skattebefriade, konkurrensutsatta processer utanfor ETS 1.

e Svenskt Naringsliv delar bilden av att det finns en poang av att ha en likformig och
enhetlig beskattning av fossila drivmedel.

e Svenskt Naringsliv tillstryker att miljoklasserna for bensin respektive diesel tas bort
2031

Bakgrund till Svenskt Naringslivs kommentarer

Svenskt Naringsliv ar positiva till att utredningen tar ett helhetsgrepp om de styrmedel som
paverkar svenska foretags mojligheter att stalla om och na uppsatta klimatmal. Utredningens
fokus pa kostnadseffektivitet, samhallsekonomisk effektivitet, langsiktighet och EU-
anpassning ar valkomna for fortsatt arbete om att minska utslapp fran naringslivet, samtidigt
som svensk tillvaxt och konkurrenskraft varnas.

EU:s klimatpolitik har skarpts, bade genom mer ambitiésa malsattningar och nya styrmedel,
vilket paverkar det svenska naringslivet. En bred &éversyn av svenska styrmedel, dess
traffsakerhet, utformning och samverkan med EU-regelverket, var darfér nédvandig. Mot
bakgrund av det vill Svenskt Naringsliv lyfta fram behovet av att fortsatt ha fokus pa
utvecklingen av EU:s lagstiftning nar eventuella forslag fran utredningen plockas vidare.

Senast i december 2025 naddes EU en politisk éverenskommelse att komplettera den
europeiska klimatlagen med ett etappmal om 90 procents nettoutslappsminskningar till 2040.
Under remitteringsperioden foér detta betédnkande fdrhandlas utvecklingen av EU:s
handelssystem ETS. Forst i borjan av 2027 vantas forslag fran kommissionen pa hur
styrmedel och mal for upptag i skog och mark (LULUCF) samt den icke-handlande sektorn
(ESR) ska utvecklas bortom 2030. Enligt ETS-direktivet kommer EU-kommissionen att behtva
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se Over ETS 2 under perioden innan 1 januari 2029. Kommande regering behdver saledes
beakta den aktuella utvecklingen av EU:s klimatpolitiska ramverk bortom 2030 nar atgarder
pa styrmedelsomradet foreslas under mandatperioden.

Beroende pa hur EU valjer att utforma den mdjliggérarande politiken till stéd for det nya
nettominskningsmalet om 90 procent, kan nya utmaningar med nationella styrmedel
tilkomma. Ett eventuellt, fullt fungerande och EU-gemensamt handelssystem i den icke-
handlande sektorn, vilket Svenskt Naringsliv efterstravar, skulle exempelvis gora att vissa av
de styrmedelsférslag som utredningen presenterar blir obsoleta efter 2030. Svenskt Naringsliv
ar darfor positiva till att betédnkandet lyfter fram behov av flexibilitet i systemet allteftersom
framtiden i EU-politiken klarnar.

Det ar ocksa viktigt att de styrmedelsforslag som betdnkandet presenterar —i de fall de plockas
vidare av kommande regering — ses som en helhet. Styrmedelsmixen behdver balansera
utsldppsminskningar i linje med Sveriges ataganden i EU, EU-lagstiftning och svensk
konkurrenskraft och de olika férslagen behdver utvecklas i symbios.

Uppdaterad reduktionsplikt

Svenskt Naringsliv ar positiva till att betédnkandet fokuserar pa det langsiktiga nettonoll-malet,
dar mojligheterna att elektrifiera transportsektorn ar i fokus. Betdnkandet konstaterar daremot
att enbart en 6kad elektrifiering av transportsektorn inte kommer att racka for att na uppsatta
mal till 2030.

Reduktionsplikten 6kar successivt

Betankandet foreslar att reduktionsplikten hdjs stegvis till 21 procent 2028, 23 procent 2029
och 25 procent 2030. Nivaerna ska darefter ses over i kontrollstationer vart fjarde ar.

Svenskt Naringsliv ar positiva till att en éversyn av styrmedel for utslappsminskningar gjorts
och delar betdnkandets bild av att kompletterande styrmedel foér transportsektorn &ar
nddvandiga for att nd EU:s klimatmal till 2030. D& har betédnkandet dessutom raknat med en
Okning av elektrifieringstaken till 2030 i referensscenariot.

Svenskt Naringsliv delar ocksa bilden av att en reduktionsplikt, sett till den korta tid som ar
kvar till 2030, kan vara ett effektivt styrmedel for att minska utslappen i transportsektorn. Det
ar daremot viktigt att belysa att styrmedlet styr marknaden for férnybar ravara, och darmed
riskerar leda till ineffektivitet i hur ravaran fordelas mellan olika sektorer och
anvandningsomraden och saledes till hur kostnadseffektiv dess anvandning blir pa
samhallsniva. Vid utformningen av reduktionsplikten behdver darfor aven konsekvenserna for
ravarutillgang, konkurrens och samhallsekonomisk kostnadseffektivitet beaktas.

Det mest onskvarda alternativet vore att EU ETS2 utvecklas till ett fullt fungerande
handelssystem, nagot som fortfarande ar praktiskt mojligt efter 2030. Nivaerna i en eventuell
reduktionsplikt bor darfor sattas bade i relation till utvecklingen av 6vriga styrmedel samt
pagaende utveckling av lagstiftning pa EU-niva.
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Kostnadseffektivt och flexibelt system

Betankandet [amnar flertalet forslag pa hur reduktionsplikten kan géras mer flexibel. Syftet ar
att gora reduktionsplikten till ett mer traffsdkert styrmedel for att Sverige ska kunna na sitt
ESR-atagande till 2030, parallellt med férnybartdirektivets transportmal.

Svenskt Naringsliv ar positiva till att man ser 6ver méjligheten att géra systemet mer flexibelt
— och mer i linje med EU-lagstiftningen. For att sakra dess langsiktighet ar en viktig princip att
fortroendet for klimatstyrmedel behalls ocksa vid externa omvarldshandelser som paverkar
bland annat tillgdng och pris. Forslagen som presenteras har behéver dock
konsekvensutredas i sin helhet innan de plockas vidare.

Okad elektrifiering i nartid

Styrmedel som majliggor en utfasning av fossila branslen fran transportsektorn ar att féredra
over mer kortsiktiga lésningar och Svenskt Naringsliv ar darfor positiva till ansatsen att 6ka
elektrifieringen bland transporter. Det ar ocksa valkommet att utredningen valjer att nyttja en
bred palett av atgarder for att na en 6kad elektrifieringstakt.

Skatten pa bensin och diesel hojs

Betankandet foreslar att energiskatten hojs fran den 1 januari 2028 med 1,80 kronor per liter
bensin och motsvarande 1,80 kronor per liter diesel.

Sverige ar ett transportberoende land och eventuella skattehdjningar pa bensin och diesel
behdver séledes foregas av en gedigen konsekvensanalys. Svenskt Naringsliv har tidigare
valkomnat och tillstyrkt! att indexeringen av branslen pausats under 2026, inte minst mot
bakgrund av de priseffekter som foljt situationen i mellandstern. Flertalet ganger har ocksa
behovet av att avskaffa BNP-indexeringen, dvs. den s.k. Overindexeringen om tva
procentenheter utdver konsumentprisindex (KPI), pa energi- och koldioxidskatten pa bensin
och diesel lyfts fram.

Det ar anmarkningsvart att det etablerats ett system for automatisk skattehdjning pa
drivmedel, dar riksdagens arliga beslutsfattande i praktiken rundas. Det faktum att BNP-
upprakningen i praktiken ofta pausas eller motverkas av samtidiga skattesédnkningar, minskar
ocksé forutsdgbarheten for naringslivet.

Relativpriset mellan fossila och fossilfria drivmedelsalternativ kommer dock att vara avgoérande
for hur snabbt fossila branslen fasas ut ur transportsektorn. En utfasning av fossila branslen
har flera fordelar, utdver utslappsminskningar minskar det ocksa naringslivets kanslighet mot
externa prischocker pa olja. Eventuella férandringar i skatten pa bensin och diesel bér dock
félja ordinarie lagstiftningsprocess, och saledes inte automatiskt uppraknas via BNP-
indexering. Sadana forandringar behdver ocksa utredas i relation till saval andra
prispaverkande styrmedel och mojligheter att 6ka incitamenten for elektrifiering.

' Svenskt Naringsliv, Remiss av promemorian Sankt skatt pa bensin och diesel 2025
https://www.svensktnaringsliv.se/bilder_och_dokument/rapporter/7yq63 remissvar_2024-
126pdf 1221162.html/remissvar 2024-126.pdf
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Forlang klimatpremien for tunga lastbilar och arbetsmaskiner

Betankandet foreslar att klimatpremien for el- och gasdrivna lastbilar éver 3,5 ton forlangs till
2030. Betankandet foreslar ocksa att stodnivaerna for latta ellastbilar upp till 3,5 ton och
ellastbilar mellan 3,51 och 4,25 ton ses Over och likstalls pa nivan for latta lastbilar.

For arbetsmaskiner foreslas att klimatpremien behalls och férlangs. Betankandet vill dessutom
skapa en ny, samlad férordning for miljdarbetsmaskiner som aven omfattar ladd- och
tankningsutrustning.

Svenskt Naringsliv tillstyrker betédnkandets forslag om en férlangd klimatpremie for saval el-
och gasdrivna bilar som arbetsmaskiner. Totalekonomin fér de fossilfria alternativen ar fortsatt
samre an foér motsvarande fossildrivna vilket riskerar hdmma den omstéllning av
transportflottan som efterfragas. Svenskt Naringsliv ar ocksa positiva till en éversyn av stéden
for ellastbilar i olika viktklasser for att sakerstdlla stddens traffsdkerhet och
kostnadseffektivitet.

Analysera aterbetalning/nedsattning av elskatt vid laddning av tunga lastbilar
och bussar

Betankandet foreslar att analysera vidare ett forslag om en aterbetalning eller nedsattning av
den energiskatt pa el som anvands av tunga lastbilar och tunga bussar.

Svenskt Naringsliv ar positiva till en sankt energiskatt pa el, se vidare under "accepterad och
trygg omstallning”. | ett inledande steg, mot att sénka den generella energiskattesatsen pa el
for foretag, kan en skattenedsattning till EU:s miniminiva om 0,6 6re per kWh for laddning av
utslappsfria tunga fordon genomféras. En riktad skattenedsattning for utslappsfria tunga
fordon kan oka incitamenten till att stalla om till fossilfria transporter, utan att paverka
konkurrenskraften for de transporter som fortsatt ar beroende av fossila drivmedel.

Svenskt Naringsliv tillstyrker forslaget.
Miljozon klass 3 delas upp

Betankandet foreslar att dagens miljéozon klass 3 delas upp i tvad separata zoner: en for
personbilar och en for lastbilar och bussar.

Svenskt Naringsliv ar positiva till bredden av atgarder som féreslas for att mojliggora tillvaxten
av nollemissionsfordon pa marknaden. Tillgangligheten for nollemissionsfordon skiljer sig
dock at, inte minst for busstrafiken, vilket ocksad belyses i betankandet. En generell
bestammelse som likstaller stads- och linjetrafik med 6vriga segment ar inte gangbar och
Svenskt Naringsliv beddémer att tillfalliga dispenser riskerar leda till saval osdkerhet som 6kad
administration da dessa kan behdva sokas i flertalet kommuner med olika regler.

For lastbilar ser tillgangligheten annorlunda ut och en uppdelad miljozon 3 kan vara ett
alternativ for att gynna introduktionen av fler utslappsfria fordon pa marknaden. Ett eventuellt
inforande behdver dock féregas av en konsekvensanalys utférd i dialog med néaringslivet —
saval akerier som transportkdpare, i synnerhet handel och besdksnaring — och ta hansyn till
faktiska godsfléden for att inte riskera onddig omlastning utanfér stadskarnan och stérningar i
varuforsérjning.



6 (10)

Accepterad och trygg omstallning

Svenskt Naringsliv ar positiva till ansatsen att genomlysa styrmedel fér minskade utslapp med
fokus pa acceptans. Grundtanken bor vara att inféra langsiktiga styrmedel, inte minst for att
maojliggora for investering i ny teknik och ny produktion, och de behdver saledes kunna halla
Over saval politiska val som ovantade omvarldshandelser.

Utredningens analys av de utmaningar som féljer for naringslivet behéver dock férdjupas. Idag
saknas uppdaterade analyser bade éver hur en bred elektrifiering av tunga transporter ska ga
till, och hur 6kade transportkostnader vantas paverka foretagens konkurrenskraft. Det saknas
ocksa en analys 6ver hur man ska sakra en trygg och forutsagbar tillgang till flytande drivmedel
for verksamheter dar elektrifiering inte ar en realistiskt alternativ i nartid. Ett sddant underlag
ar viktigt vid utformningen av en langsiktig, accepterad och konkurrenskraftig styrmedelsmix
for transportsektorn.

Energiskatten pa el sanks

Betankandet foreslar att energiskatten pa el sdnks med 20 6re per kWh fran den 1 januari
2028.

Svenskt Naringsliv ar positiva till ansatsen att sdnka den generella energiskattesatsen pa el,
men efterfragar en mer riktad satsning mot naringslivet med ambitionen att tillampa EU:s
minimiskattenivdA om motsvarande 0,6 6re per kWh fér all el som anvands i en
naringsverksamhet och som inte omfattas av full skattebefrielse. Det ar viktigt att sadan reform
inte paverkar kostnaden for den elanvandning som redan i dag omfattas av full eller delvis
skattebefrielse.

Svenskt Naringsliv valkomnar och har tidigare tillstyrkt det remitterade forslaget om att
permanent slopa indexeringen av energiskatten pa el med inflationsutvecklingen enligt KPI
fran 1 januari 2027. Ett slopande av indexeringen dampar 6kade priser pa el vilket gynnar
konkurrenskraften for foretag i Sverige och o©kar incitamenten avseende den grona
omstallningen.

Forlang den utokade nedsattningen av skatt pa jordbruksdiesel

Betankandet foreslar att den tillfalligt utokade skattenedsattningen for sa kallad
jordbruksdiesel férlangs tills vidare.

Svenskt Naringsliv bedémer att forslaget om férlangd skattenedsattning pa diesel pa skogs-,
jord- och vattenbruk ar val avvagt mot bakgrund av den geopolitiska situationen och behovet
att stérka konkurrenskraften for de areella naringarna i Sverige. Dessa fyller en viktig funktion
for Sveriges forsorjningsberedskap och sakerhet.

| en sammantagen klimatpolitisk arkitektur ar det dock viktigt att alla sektorer bidrar. Fortsatt
arbete med att sakerstalla utslappsminskningar fran sektor ar darfér nédvandig. Det ar ocksa
viktigt att beakta att jordbruksdiesel vantas omfattas av ETS 2. Det kan darfor, pa sikt, finnas
anledning att géra 6vergangen mellan skattenedsattning och ett utslappshandelspris mindre
kannbar.
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Sank skatten pa uppvarmningsbranslen

Se mer under avsnitt "en ny struktur fér uppvarmningsbranslen”.

Medel for stod till grundlaggande kommersiell service oronmarks aven
fortsattningsvis och stodet utvarderas

Betankandet foreslar att Tillvaxtverkets uppdrag att fordela stdd till grundlaggande
kommersiell service forlangs till 2032. Infor ett eventuellt beslut om fortsatt stédgivning darefter
ska stddets andamalsenlighet och det framtida behovet utvarderas.

Svenskt Naringsliv ser positivt pa att tillgdngen till grundlaggande kommersiell service
uppmarksammas som en forutsattning for att kunna bedriva féretagande och leva i hela landet.
En val fungerande lokal service ar ocksa betydelsefull ur ett beredskaps- och
forsorjningstrygghetsperspektiv. Det ar darfor valkommet att stoédet forlangs, samtidigt som
behovet av fortsatt stod efter 2032 prévas genom en utvardering. Forslaget tillstyrks.

Pumplagen upphor att galla

Betankandet foreslar att Lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel,
den sa kallade "pumplagen”, upphor att galla vid utgangen av 2027.

Forslaget tillstyrks. Svenskt Naringsliv delar betdnkandets syn pa att anvandandet av
reduktionsplikt som styrmedel samt ett mer langsiktigt fokus pa elektrifiering av
transportsektorn gor att lagen inte langre ar andamalsenlig.

Anpassad och effektivare energibeskattning

Principer for direkt prissattning av koldioxidutslapp uppdateras

Betankandet foreslar att direkt prissattning av koldioxidutslapp ska utga fran tre principer:
endast fossila utslapp ska prissattas, prissattningen ska vara enhetlig och varje utslapp ska
prissattas en gang. Betédnkandet anser att direkt prissattning i Sverige ska ske genom EU:s
utslappshandelssystem: ETS 1 for berord industri och ETS 2 fér bland annat drivmedel,
uppvarmning och smaskalig industri.

Svenskt Naringsliv tillstyrker forslaget. Den svenska koldioxidskatten har spelat en viktig roll
for att generera nédvandiga utslappsminskningar fran anvandning av fossil energi i Sverige. |
takt med att EU:s lagstiftning férandras behdver Sverige dock vara beredda pa att se oOver,
revidera och férandra nationell lagstiftning for att battre dverensstdmma med den EU-
gemensamma. Skatten maojliggdr, mot bakgrund av EU:s energiskattedirektiv, heller inte att
endast fossila utslapp beskattas.

Ett utslappshandelsystem med utslappstak ar ett marknadsbaserat styrmedel som pa ett
effektivt satt sanker utslappen till lagsta mojliga kostnad. Det traffar dessutom endast den
fossila komponenten, och undkommer darmed den problematik som en koldioxidskatt medfor.
Att direkt prissattning av koldioxidskatt féreslas ske genom EU:s tva handelssystem ar darfér
valkommet.
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Uppdelningen i energi-och koldioxidskatt tas bort

Betankandet foreslar att energi- och koldioxidskatten slas ihop till en energiskatt nar ETS 2
infors ar 2028. Den nya energiskatten foreslds, som utgangspunkt motsvara summan av
dagens energi- och koldioxidskatt.

Svenskt Naringsliv delar bilden av att koldioxidskatten, enligt betankandets ovan presenterade
princip, i teorin har spelat ut sin roll. Féreslagen sammanslagning av energi och koldioxidskatt
gar saledes emot betankandets féreslagna princip om att endast prissatta utslapp en gang.

Den principen forsvaras av det faktum att ETS 2 som, i teorin, skulle kunna minska utslappen
i berérda sektorer enligt ett fastbestdmt utslappstak, inte &r ett fullt fungerande
utslappshandelssystem i praktiken. Forslaget ar idag utformat sa att det ar priset, snarare an
utslappen, som har ett tak.

Det ar svart att pa férhand bedéma vilken priseffekt handelssystemet kommer fa, och hur val
det i praktiken kommer att fungera. Principen om att prissatta koldioxid en gang boér dock
vidhallas.

Svenskt Naringsliv vill se ett fullt fungerande ETS 2 fran 2030 och det ar rimligt att eventuella
forandringar i skattesystemet férbereder for sadan utveckling. Koldioxid bor saledes redan nu
prissattas endast under ETS 2. Andra styrmedel, exempelvis reduktionsplikt, kan pa kort sikt
nyttjas som kompletterande.

Svenskt Naringsliv avstyrker en sammanslagning av energi och koldioxidskatt och menar att
koldioxidskatten i stéllet bor tas bort, som férberedelse for ett EU-gemensamt system for
prissattning av koldioxid.

En ny struktur for beskattning av uppvarmningsbranslen infors

Betankandet foreslar att den generella skatten pa uppvarmningsbranslen sanks nar ETS 2
infors den 1 januari 2028. Den nya energiskatten ska sattas lagre an summan av 2027 ars
energi- och koldioxidskatt, med en sankning som motsvarar det forvantade prispaslaget fran
ETS 2. Samtidigt ska anvandning inom ETS 1, som idag ar undantagna fran koldioxidskatt, fa
en procentuell nedsattning av den nya energiskatten.

Svenskt Naringsliv valkomnar utredningens ansats att bibehalla ett hégre omstallningstryck i
de sektorer som inte méter internationell konkurrens, men den presenterade |6sningen tacker
inte alla de industrier som kommer att omfattas av ett ETS 2-pris. Medan den industri som
omfattas av ETS 1 tilldelas fria utsl&ppsratter, som skydd fér koldioxidlackage, 1amnas den
internationellt konkurrensutsatta industri som star utanfér — och i stallet omfattas av ETS 2 —
utan likvardigt skydd.

Betankandets forslag att sla samman energi- och koldioxidskatten, for att i sin tur rékna av
ETS 2-priset fran den nya energiskatten, riskerar forst och framst att ge en otydlig styrsignal.
ETS 2 blir da inte den prissattande mekanism for fossila utslapp som betdnkandet sjalva
forordar. | praktiken kvarstar i stallet en svensk koldioxidprissattning, om an inbakad i
energiskatten, dar det EU-gemensamma priset bara avraknas. For att skapa ett tydligt,
langsiktigt och forutsdgbart system bdr den nationella koldioxidskatten avvecklas som
styrmedel nar ETS 2 infdrs.
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Betankandet foreslagna lI6sning hanterar heller inte situationen for de industriella processer
som redan ar helt skattebefriade men som omfattas av ETS 2. Dessa verksamheter far ingen
nytta av en sankt energiskatt, men moéter 6kade branslekostnader genom utslappshandeln.
Detta snedvrider konkurrensen mellan de industrier som omfattas av ETS 1 och ETS 2, och
riskerar leda till koldioxidlackage.

Inte heller Svenskt Naringslivs forslag om ett borttagande av koldioxidskatten &r en fullgod
I6sning pa utmaningen for den berdrda, konkurrensutsatta industrin som idag ar skattebefriad.
Regeringen bor saledes skyndsamt analysera konsekvenserna for skattebefriade,
konkurrensutsatta processer utanfor ETS 1 och presentera atgarder for att motverka
forsamrad konkurrenskraft och koldioxidlackage.

Svenskt Naringsliv delar utredningens bedémning att det ar olyckligt om styrmedel som ska
varna den konkurrensutsatta industrin minskar omstallningstrycket fér évrig anvandning av
uppvarmningsbranslen. Nar EU:s regelverk for tiden efter 2030 utformas bor det saledes
Overvagas om konkurrensutsatt industri som omfattas av ETS 2 ocksa ska kunna fa tillgang
till fri tilldelning, eller liknande skydd for koldioxidlackage. En sadan I6sning skulle minska
behovet av en generell skattenedsattning, eller liknande, fér uppvarmningsbranslen och
darmed undvika att hushallens incitament att stalla om fran fossil uppvarmning férsvagas.

Svenskt Naringsliv avstyrker férslaget, mot bakgrund av att ETS 2 bor vara prissattande. En
forandring i den generella energiskatten riskerar ocksa att, om kompensatoriska atgarder
uteblir, paverka konkurrenssituationen for de foretag som omfattas av ETS 1.

Regeringen behdver ocksa skyndsamt utreda konsekvenserna for, och presentera lampliga
atgardsforslag for att motverka, forsamrad konkurrenskraft och koldioxidlackage fran
skattebefriade, konkurrensutsatta processer utanfér ETS 1.

Skatten pa naturgas och gasol for motordrift hojs

Betankandet foreslar att naturgas och gasol som anvands for motordrift ska beskattas pa
samma nivd som nar de anvands for uppvarmning. Fran 2028, nar energi- och
koldioxidskatten foreslds slas ihop, innebar det samma energiskattesats oavsett
anvandningsomrade.

Svenskt Naringsliv delar bilden av att det finns en poang i att ha en likformig och enhetlig
beskattning av fossila drivmedel. Sadant forslag skulle ocksa starka konkurrenskraften for
biogasen. Ett eventuellt inforande behdver dock vara forutsagbart och féregas av en mer
ingadende konsekvensanalys pa naringslivets transporter. Skatten bor ocksa sattas i linje med
kostnaden for andra drivmedel, och inte utgd frdn en sammanslagning av energi och
koldioxidskatt.

Miljoklasserna for bensin respektive diesel tas bort 2031
Svenskt Naringsliv tillstyrker forslaget. | takt med att klimatpolitiken i allt hogre grad flyttas éver

fran en nationell niva till den EU-gemensamma bidrar nationell sarreglering bade till 6kade
kostnader och mer administration.
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De positiva miljoeffekterna av MK1-diesel, i férhallande till MK3, bedéms ocksa ha minskat
over tid, i takt med att exempelvis EU:s branslekvalitetskrav har skarpts. Det ursprungliga
skalet for en sarskild svensk miljoklassning har darfér férsvagats. Energimyndigheten
bedomer? ocksa att en Overgang till MK3 skulle mdjliggéra en hogre inblandning av
biodrivmedel &n vad som ar mdjligt i dagens MK1. | det fall ett fullt fungerande handelssystem
for ESR-sektorerna infors efter 2030 ar det viktigt att denna typ av lagstiftning inte forsvarar,
eller fordyrar, for svenska foretag.

2026-10-30

Madeleine Svenberg
Expert Klimatpolicy
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