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Remissvar

SOU 2025:67 Arlanda — en viktig port for det svenska vilstdndet

Svenskt Néringsliv delar utredningens bild om att Arlandas konkurrenskraft dr av hog vikt
for Sveriges utveckling och vélstand. Sverige ska vara ett attraktivt land att investera och
starta foretag i, bade for nationella och internationella aktorer. Fragan om Arlandas framtida
utveckling &r inte en isolerad fraga om svenska foretags aktuella behov, eller en avgriansad
angeldgenhet for Stockholmsregionen, utan en fraga som berdr tillgédngligheten i hela landet.
Sverige ér ett avlangt land i utkanten av Europa, och en vélfungerande huvudstadsflygplats
ar en mojliggorare for hela landets utveckling och attraktivitet.

Flyget ér en del av ett sammanhallet transportsystem och maste déarfor utvecklas tillsammans
med planering av véig- och jarnvégstrafik samt sjofart for en héllbar och effektiv
transportforsdrjning. Att utredningens fokus ligger pa att oka tillgéngligheten till flygplatsen,
med ett trafikslagsdvergripande forhallningssitt, &r vilkommet. Det finns ett stort behov av
att ta ett helhetsgrepp om Arlandas utveckling, for att rusta flygplatsen for framtiden och for
niringslivets behov.

Kommentarer pa atgiardsforslag

Arlanda intar en sérstillning i det svenska flygplatssystemet givet flygplatsens storlek och
navfunktion, men Sverige forsorjs av internationella flygférbindelser ocksé fran andra
flygplatser, framfor allt Landvetter och Kastrup. Flera 6vergripande medskick i vart yttrande
skulle vara gynnsamma ocksa for andra flygplatser 4n Arlanda.

Forslagen bor arbetas vidare med tillsammans med utredningen “Statens framtida roll som
dgare och forvaltare av flygplatser samt Bromma flygplats funktion”, dir utredaren bland
annat ska se over principer for organiserande och dgande av svenska flygplatser. Inom ramen
for utredningen kan fler atgarder som exempelvis ror totalférsvarsperspektivet framkomma,
men ocksé forslag om hur svenska flygplatser ska finansieras och driftas, Resultaten fran
utredningen kan ocksé bli aktuella for Arlandas framtida utveckling.
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Trafikslagsovergripande atgirder och béttre angoringsfunktion.

Svenskt Néringsliv vilkomnar &tgirder som forbéttrar tillgdngen till Arlanda for samtliga
transportslag. Vi delar utredningens bild av att det finns ett behov av att kraftsamla kring
Arlandas tillgénglighet, och att ett trafikslagsovergripande fokus &r nddvindigt. Byten
mellan olika fardsétt som tag, buss och flyg pd Arlanda bor underlittas. I flera europeiska
lander finns exempelvis kommersiella biljettsamarbeten mellan flygbolag och tagforetag,
nagot som utredningen ocksa foreslar utvecklas i Sverige. Det dr ett exempel pé hur vi skulle
kunna forenkla vidare resor. En utveckling i Sverige déir vi ser transportsystemet som helhet
ar viktigt.

Svenskt Naringsliv delar bedomningen att fokus bor vara pa 6kad kollektivtrafik till och fran
Arlanda for sévil passagerare som anstéllda inom olika verksamheter pa flygplatsomradet.
Okat kollektivt resande innebér miljomissiga fordelar samtidigt som det medfor ett bittre
kapacitetsutnyttjande av infrastrukturen. Det stéller storre krav pa sévil nirliggande
regioners samt Swedavias engagemang och dialog med branschen.

Bittre forutséttningar for kollektivtrafiken kréver ocksa att angdringsfunktionen forbéttras,
inte minst for busstrafiken. Svenskt Naringsliv delar utredningens forslag om att Swedavia
bor dverviga en tidigarelaggning av de forslag som kan forbattra angdringsfunktionen for
sévil buss som taxi och bil i sin l&ngsiktiga utvecklingsplan.

Atgirdsbehov inom vig- och jarnvigssystemet

Svenskt Naringsliv ar positiva till forslagen om effektivare anvandning av befintlig
infrastruktur, bade vad géller vig och jarnvégssystemet. Det dr ocksa vilkommet att
underhallsatgiarder och vidmakthallande tydligt lyfts fram som prioriterade, och att
Trafikverket foreslas testa nya arbets- och upphandlingsmetoder for att minimera
konsekvenserna av underhallsatgirder pé trafiken.

Utredningen foreslér ocksé kapacitetsstarkande atgarder pé savél vig- som jarnvégsnétet.
Det ar viktigt att infrastrukturatgirder prioriteras utifran savil effekt och genomforbarhet
som samhéllsekonomisk 16nsamheten nir de véljs ut. [ Trafikverkets forslag till Nationell
Plan ingar ett antal av de [onsamma satsningarna som lyfts fram i utredningen och det ar
viktigt att regeringen tar hdnsyn till behovet av stirkt tillgédnglighet till och fran Arlanda nar
Nationell Plan for 2026-2037 antas.

Svenskt Naringsliv vialkomnar att utredaren tittar pa och foreslar alternativa
finansieringsmojligheter till atgérder som stirker tillgéngligheten till Arlanda. Att hitta
finansiering fran andra kéllor &n endast den nationella planen kan mgjliggéra dkat tempo i
kapacitetsstarkande atgirder, och 6ka effektiviteten i genomforandet.

Vi avstyrker dock forslaget att utdka trangselskatterna i Stockholm till att omfatta E4:an
mellan Stockholm och Arlanda. Tringselskatter &r ett effektivt styrmedel for att bota
trangselproblematik, men de bor anviandas med forsiktighet och i syfte att internalisera en
externalitet — det &r inte en fiskal skatt. Det riskerar ocksa paverka tillgdngligheten till



Arlanda negativt. Man bor istéllet fokusera pa ett mer effektivt nyttjande av befintliga végar,
och kapacitetshdjande insatser.

P4 jarnviagssidan foreslar utredningen en fortsatt 6versyn av forutséttningarna for en minskad
eller avskaffad stationsavgift pd Arlanda C, vilket skulle kunna sdnka kostnaderna och 6ka
tillgangligheten for tagresor till flygplatsen. En fortsatt utredning av for- och nackdelar med
sddan omforhandling med A-train dr vilkommen. Eventuella efterfoljande atgérder behdver
ddremot bygga pa avvigningar mellan kostnader och nytta. Oavsett utfall bor regeringen
konkretisera en plan for hur trafiken ska bedrivas efter utgangen av rddande avtal.

Atgiirdsbehov inom luftfarten och vid Arlanda flygplats

Svenskt Néringsliv vidlkomnar forslagen om att 6ka samverkan mellan aktorer i sdval
Arlandas omland som inom flygplatsen, for att korta ledtiderna pé flygplatsen och stérka
tillgéngligheten. Svenskt Naringsliv ser ocksé positivt pa en 6kad samverkan mellan
polismyndigheten och Swedavia. Inférandet av en automatiserad grianskontroll skulle ge
positiv effekt pa resendrens upplevelse, punktlighet och flygplatsens floden. Ett uppdrag till
Polismyndigheten att utveckla grinskontrollerna bér exempelvis 4ven omfatta Landvetter.

Att korta ledtider vid Arlanda 4r en viktig del i att stirka flygplatsens attraktivitet, och mota
ett vixande antal resenérer. Det blir inte minst viktigt mot bakgrund av den konsolidering av
trafik pd Arlanda som efterfoljt BRA:s beslut om att bli en underleverantér till SAS. De
fordelar som finns med att flyga till mindre flygplatser maste pa ett battre sétt aterspeglas pa
Arlanda, bade vad giller ledtider pa flygplatsen och tillgéngligheten till den.

Fokus pa gods

Svenskt Naringsliv ar positiva till forslag som underlattar for godstransporter till och fran
Arlanda och tillstyrker forslaget om en sérskild godsutredning. Flygplatsen utgdr en central
logistiknod for bade passagerar- och godstrafik, och effektiva godsfloden dr avgorande for
savil import som export, forsorjningsberedskap och svenska foretags konkurrenskraft. Vi ar
ocksé positiva till fortsatt samverkan med branschen kring- och fortsatta utredningar om -
behoven av 6kad tillgénglighet for godstransporter pa jarnvég i Arlanda flygplats omland
och behovet av rast- och uppstéllningsplatser for att underlatta for godsfléden pa vig.

Omstillning till fossilfrihet

Flygets omstillning till fossilfrihet &r avgorande for fortsatt utveckling av luftfarten.
Lagstiftning inom EU:s Fit for 55 innebér nya krav pa luftfartens brénsleanviandning, dels
genom EU:s utsldppshandelssystem ETS och genom ReFuelEU Aviation. Nya riktlinjer
finns ocksa FN-organet Icao — diar mél om nettonoll koldioxidutslapp till 2050 antagits.

Utredningen presenterar inga nya forslag pa omradet men vilkomnar tillsittandet av en
bokstavsutredare med uppdrag att analysera och foresla hur tillgangen till héllbara, fossilfria
och koldioxidsnala drivmedel till sjofarten och luftfarten kan framjas i Sverige — ett initiativ
som vilkomnas ocksa av Svenskt Naringsliv. Det ar viktigt att luftfartens omstéllning



beaktas i utvecklingen av Arlanda, inte minst géllande f6rsorjning av nya drivmedel,
laddmgjligheter och nya forutséttningar som eventuellt medfoljer omstéllningen till de
mindre elflygen.

Atgiirdsbehov utifrin ett totalférsvarsperspektiv

Svenskt Néringsliv vilkomnar att utredningen lyfter fram tillgédngligheten till Arlanda ur ett
totalforsvarsperspektiv, och delar bedomningen att foreslagna atgérder for okat
vidmakthallande och kapacitetsforstiarkningar dven stirker totalforsvarets forméga.

I sammanhanget foreslér utredningen att regeringen bor peka ut samhillsviktiga flyglinjer for
allmén trafikplikt, dr rimliga transportalternativ saknas om den kommersiella flygtrafiken
upphor. Svenskt Naringsliv har tidigare avstyrkt liknande forslag och vidhéller denna
standpunkt.

Vi har i 6vrigt inga utvecklade synpunkter pa de foreslagna atgirderna for att stirka
totalforsvaret, utan menar att dessa fragor fortsatt bor hanteras inom ramen for den pagéende
totalforsvarsplaneringen och kommande forsorjningsanalyser.

Svenskt Naringsliv star till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet férfogande for
ytterligare fragor eller fortydliganden.
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