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Remiss av promemorian Genomfdrande av andrade EU-regler
om avgifter pa vag

Féreningen Svenskt Naringsliv har beretts tillfalle att avge yttrande dver rubricerad
promemoria och tillstyrker forslaget i enlighet med vad som anges nedan.

Sammanfattning av synpunkter

e Svenskt Naringsliv tillstyrker de foreslagna andringarna som utgor
anpassning till nya EU-regler avseende avgifter for transporter pa vag.

e Svenskt Naringsliv ar positivt till att de féreslagna andringarna inte forvantas
leda till att det sammanlagda avgiftsuttaget 6kar.

e Svenskt Naringsliv anser att det finns behov att genomlysa samtliga
nationella styrmedel som berdr vagtrafiken och transportsystemet som
helhet. Det behdvs en samlad bild av hur samtliga skatter och avgifter pa
transporter paverkar naringslivets konkurrenskraft samt naringslivets
vagtransportbehov i relation till andra trafikslag.

Grunder for forslagen

| det s.k. eurovinjettdirektivet! regleras uttag av skatter och avgifter for anvandning
av det transporteuropeiska vagnéatet och en medlemsstats motorvagsnat. Med
anledning av andringar pa EU-niva? sker en anpassning i svensk ratt avseende
uttag av den s.k. eurovinjettavgiften. Eurovinjettdirektivet tvingar inte

! Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter p&
tunga fordon fér anvandning av vissa infrastrukturer.

2 Europarlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om &andring
av direktiven 1999/62/EG, 1999/37EG och (EU) 2019/520 vad galler uttag av avgifter pa
fordon fér anvandning av vissa infrastrukturer.
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medlemsstaterna att ta ut skatter och avgifter, men om en medlemsstat valjer att
gora det sa maste direktivets villkor foljas.

Infrastrukturavgifter som tas ut for anvandning av ett vagavsnitt pa allman vag far
tacka kostnader for uppférande och utveckling av det vagavsnitt som avgifterna
avser samt for uppforande, underhall, drift och utveckling av tillhérande
avgiftssystem. Infrastrukturavgifternas storlek ska bestammas sa att de totala
avgiftsintakterna inte 6verstiger de kostnader som avgifterna far tacka. Varje
kategori eller typ av fordon ska som huvudregel béra sin beréknade andel av
kostnaderna for ett vagavsnitt eller tillhGrande avgiftssystem.

Den nuvarande eurovinjettavgiften omfattar motorfordon eller ledade motorfordons-
kombinationer med en totalvikt dverstigande 3 500 kilo och som ar avsedda eller
anvands for godstransport pa vag. Genom andringarna utokas direktivets
tilampningsomrade till att omfatta alla motorfordon med minst fyra hjul samt ledade
fordonskombinationer, under forutsattning att de anvands eller ar avsedda att
anvandas for gods- eller persontransport pa vag. Direktivet omfattar efter
andringarna inte bara godsfordon utan aven fordon avsedda for transport av
passagerare.

| de nya reglerna stélls hogre krav an tidigare pa att vagtrafiken ska betala for de
externa kostnader i form av luftféroreningar, buller och koldioxidutslapp som den
orsakar. Enligt eurovinjettdirektivet ar det frivilligt for medlemsstaterna att infora en
avgift for externa kostnader for trafikrelaterat buller eller koldioxidutslapp eller en
kombination av dem.

For att sékerstélla infrastrukturavgifternas karaktar av avgifter, och inte som skatter,
har Sverige valt att differentiera avgifterna med hansyn till fordonens utslapp.® Med
hansyn till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen avseende fordons
koldioxidutslapp och andra externa kostnader som fordon orsakar finns det enligt
promemorian anledning att anta att EU-réatten i framtiden kan komma att &ndras
[6pande av bl.a. kommissionen. Mot bakgrund av detta inférs principerna for
berakning av avgifter for externa kostnader i lag om infrastrukturavgifter pa vag om
det i framtiden skulle finnas krav eller intresse av att ta ut sddana avgifter pa allméan
vag i Sverige. Daremot bor det for narvarande, enligt promemorian, inte faststéllas
nagra avgifter for externa kostnader pa allman vag.

Genomfdrande av andringar i eurovinjettdirektivet innebér bl.a. att:

e Transportstyrelsen ska dela in tunga fordon* som &r registrerade i
vagtrafikregistret i fem koldioxidutslappsklasser. Klassificeringen kan
paverka den infrastrukturavgift som ska tas ut, men aven den skatt som ska
tas ut for fordonet.

3 Se sidorna 49-50 och 63 i promemorian.
4 Med tungt fordon avses fordon med en totalvikt dver 3 500 kilogram.
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e Till skillnad fran den nuvarande regleringen ska avgifter upp till den hogsta
nivan fa tas ut, inte bara om en euro-klassdifferentiering inte kan ske, utan
aven om en differentiering med hansyn till koldioxidklass eller miljéprestanda
inte kan ske.

e Undantag fran avgiftsplikt gors for alla bussar med en vikt Gver 3,5 ton och
inte enbart for de bussar med en totalvikt 6ver 14 ton. Det innebér att antalet
undantagna bussar 6kar med cirka 2 000 till cirka 17 000 bussar. Syftet ar att
framja kollektivtrafik med buss. Det utbkade undantaget for bussar bedéms
ha en positiv paverkan pa kollektivforetag och bussbranschen i stort, samt
en begransad positiv paverkan pa miljon.®

De foreslagna forandringarna foreslas genomféras i svensk ratt genom inférande av
tv& nya lagar och en ny férordning.® Andringarna bedéms inte medféra nagra
ytterligare offentligfinansiella effekter utéver de som uppkommer for
Transportstyrelsen, Trafikverket och domstolarna. Andringarna foreslas trada i kraft
fran den 25 mars 2024.7

Synpunkter

Svenskt Naringsliv tillstyrker de féreslagna andringarna som utgdr anpassning till
nya EU-regler avseende vagavgifter for transporter pa vag. Det ar positivt att de
féreslagna andringarna inte forvantas leda till att det sammanlagda avgiftsuttaget
Okar. Daremot finns det behov att genomlysa samtliga nationella styrmedel som
beror vagtrafiken och transportsystemet som helhet. Det behévs en samlad bild av
hur samtliga skatter och avgifter pa transporter paverkar naringslivets konkurrens-
kraft samt naringslivets vagtransportbehov i relation till andra trafikslag.®

SVENSKT NARINGSLIV

Robert LOnn Nils Paul

5 Se sida 81 i promemorian.

6 Lag om infrastrukturavgifter pa vag och lag om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslappsklasser samt férordning om indelning a tunga fordon i
koldioxiduppslappsklasser.

7 Bestammelserna om avgiftsdifferentiering for utslappsfria fordon trader i kraft den 1 januari
2026 och bestammelserna om avgifter for tunga fordon fér externa kostnader for
trafikrelaterade luftféroreningar trader i kraft den 25 mars 2026.

8 Se bl.a. Svenskt Naringslivs remissyttranden fran den 29 september 2022 respektive den
24 april 2018:

https://www.svensktnaringsliv.se/bilder och dokument/rapporter/uldzte remissvar 2022-
69pdf 1190500.html/remissvar 2022-69.pdf
https://www.svensktnaringsliv.se/material/remissvar/sh36fp_remissvar-47-

2018pdf 1124085.html/Remissvar+47-2018.pdf
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