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Sammanfattning

Sveriges byggprocess for transportinfrastruktur har forbattringspotential. De

32 projekt som Trafikverket fardigstdllde under 2023 och 2024 tog i genomsnitt
9,5 ar fran forsta politiska beslut till 6ppnande for trafik. Berdkningar visar att en
forkortad byggtid ger betydande samhallsekonomiska vinster. Det kan uppnds genom
effektivare tillstdndsprocesser, firre 6verprovningar i upphandlingar samt starkare
incitament for snabbare genomférande.

Om de 32 projekt som fardigstilldes 2023 och 2024 i stillet hade 6ppnat for trafik
2,5 ar tidigare uppgdr nyttan till cirka 2 miljarder kronor, vid halverad byggtid till
cirka 4 miljarder kronor.
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1. Inledning

Det finns inget sjalvindamal i att bygga transportinfrastruktur. Vardet ligger i vad
den mojliggor. Det handlar om att knyta ihop Sverige for att skapa moten, bade
privat men kanske framfor allt professionellt. Folk maste komma till sina arbeten
och varor ska levereras. Ny infrastruktur forbattrar dessa mojligheter genom okad
tillganglighet. Det driver tillvixt.

En utmaning ar att byggprocessen fran behov och idé till 6ppning for trafik upplevs
ta lang tid. Storre projekt uppmarksammas ofta med forseningar. Forbifart Stockholm
skulle std klar 4r 2026 men berdaknas nu 6ppna for trafik ar 2030 (Trafikverket,
2026a). Om bussterminalen pa Slussen trafikeras i slutet av 2026, enligt den senaste
prognosen (Stockholms stad, 2025), ar projektet 3 &r forsenat. Slutdatumet for jarn-
vigen mellan Jarna och Linkoping, den sa kallade Ostlanken, ar oklart men kommer
inte 6ppna ar 2035 som tidigare utsagt (Trafikverket, 2026b). Listan kan goras lang.

Samtidigt finns det projekt som ar klara pa utsatt tid men efter manga ar av planering
och genomforande. Den svenska planeringsmodellen har blivit mer komplex 6ver tid
och upphandlingar blir mer omfattande. En hypotes dr att byggprocessen kan kortas
utan att forlora demokratiska varden eller kvalitet. Det handlar om att ta bort onddig
byrakrati.

Kunskapen om en paskyndad byggprocess for transportinfrastruktur ar outforskad.
Foreliggande studie kartlagger hur ldng tid det tar att genomfora statliga infrastruktur-
projekt i Sverige samt nyttan av reformer som forkortar den tiden.

Studien inleds med en beskrivning av planeringsprocessen, fran idé till 6ppnande for
trafik. Darefter redogors for hur ladng tid dagens process tar. Det ar unika siffror som
tidigare inte redovisats. Kapitel 4 beskriver dtgarder for att effektivisera processen
vars nyttor kvantifieras i det efterfoljande kapitlet.

Avslutningsvis presenteras studiens slutsatser.
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2. Planeringsprocessen
— fran idé till
oppnande for trafik

Trafikverket ansvarar for att bygga statliga vagar och jarnviagar i Sverige. Tiden
fran idé till 6ppnandet for trafik skiljer sig naturligt mellan projekt, men processen
for ny infrastruktur foljer andd en struktur. Planeringsmodellen kan beskrivas i en
kronologisk ordning, se tabell 1, aven om ndgra processer 6verlappar varandra och
alla projekt inte gar igenom alla steg.

Den svenska planeringsmodellen for transportinfrastruktur ar tolvarig och revideras
en gang per mandatperiod. Processen inleds med att regeringen uppdrar Trafikverket
att ta fram ett inriktningsunderlag. Forslaget remitteras sedan for att utformas till en
infrastrukturproposition som antas av riksdagen. Infrastrukturpropositionen fordelar
ett ekonomiskt utrymme for primart Trafikverkets tre anslag vidmakthdlla jarnvig
(jarnvdagsunderhall), vidmakthalla vag (vigunderhall) och utveckling (investerings-
projekt). Den arliga tilldelningen till Trafikverket sker dock i stadsbudgeten varije ar.
Infrastrukturpropositionen ska betraktas som ett ekonomiskt ramverk for planering
under en tolvarsperiod.

Parallellt med arbetet avseende infrastrukturproposition genomfor Trafikverket dven
atgardsvalsstudier. Arbetet gar ut pa att 16sa identifierade brister i transportsystemet
utifran en fyrstegsprincip vars syfte dr att optimera resursanvandningen genom att
forst forsoka anpassa befintlig infrastruktur innan ny byggs. Fyrstegsprincipen foljer
stegen (1) tink om, (2) optimera, (3) bygg om och (4) bygg nytt med syftet om en god
resurshushallning.

Efter riksdagsbeslut om infrastrukturproposition ger regeringen Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett forslag till nationell plan. Det arbetet handlar om att inom
det ekonomiska utrymmet frin infrastrukturpropositionen namnge investeringar
for att tillfredsstalla de trafikpolitiska malen. For varje investering gors en samlad
effektbedomning (SEB). De bestar av en nettonuviardeskvot (NNK) dar nyttor som
tidsvinster, mindre utslapp och sikerhet virderas och stills mot kostnaden for att
bygga infrastrukturen. NNK kompletteras med en bedomning av hur de transport-
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politiska mdlen' paverkas samt en fordelningspolitisk analys. SEB:arna och i
synnerhet NNK ger mojlighet att rangordna projekt for att sakra upp att de mest
samhillsekonomiskt lonsamma projekten genomfors.

Tabell 1. Kronologisk framtagande av nationell plan.

Ansvarig institution

Steg 1 Direktiv till inriktningsunderlag Regeringen
Steg 2 Redovisning av inriktningsunderlag Trafikverket
Steg 3 Remiss pa inriktningsunderlag Intressenter
Steg 4 Framlaggande av infrastrukturproposition Regeringen
Steg 5 Antagande av infrastrukturproposition Riksdagen

Steg 6 Direktiv till nationell plan Regeringen
Steg 7 Forslag till nationell plan Trafikverket
Steg 8 Remiss pa nationell plan Intressenter
Steg 9 Faststallande av nationell plan Regeringen
Steg 10 Fysisk planering for att faststélla vag- eller jarnvagsplan Trafikverket
Steg 11 Byggstartsbeslut Regeringen

Trafikverkets forslag remitteras sedan fore regeringen slutligen faststaller den
nationella planen. Inkluderingen i nationell plan dr det forsta politiska beslutet om
att bygga en vig- eller jarnvigsstracka.

Darefter tar den fysiska planering vid. Processen syftar till att faststilla en vigplan
eller en jarnvagsplan som regleras i vaglagen (1971:948) respektive lagen (1995:1649)
om byggande av jarnvidg samt miljobalken (1998:808). Planeringsarbetet inkluderar
samrdd med kommuner, linsstyrelse, fastighetsigare samt andra intressenter.
Darutover genomfors ofta en miljo- och konsekvensbedomning (MKB) och ibland
en tillatlighetsprovning om infrastrukturen paverkar ett riksintresse som historiska
miljoer, totalforsvaret, nationalparker etc.

Nar vag- eller jirnvagsplan ar faststilld tas det sista politiska beslutet for att genom-
fora projektet, det sd kallade byggstartsbeslutet. Det innebar att byggnationen
paborjas inom 1-3 ar och medfor att entreprenorer borjas upphandlas. Nir spaden
satts i jorden paborjas nista fas som dr genomforande.

' De transportpolitiska malen bestar av ett dvergripande mal, samt ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet
handlar om hur tillgéngligheten ska utvecklas fér medborgare och naringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur transport-
systemet ska utvecklas med avseende pa trafiksdkerhet, miljé och hélsa. Hansynsmalet har ocksa narmare preciserats
med etappmal som avser vaxthusgasutsléapp och trafiksékerhet.
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3. Hur lang tid tar det
att bygga?

Det saknas redovisade data om hur linge Trafikverkets projekt tar att fardigstalla.
Tidigare genomforda studier (Eliasson, 2025; Nilsson, 2022; Nilsson et al 2019) pa det
angriansande problemet med kostnadsoverskridanden har pa egen hand samlat data
fran Trafikverket. Foreliggande studie foljer den metodiken, vilket gor statistiken unik.

Data hamtas fran Trafikverkets arsredovisningar med utgangspunkt i de 32 projekt
som 6ppnade for trafik (OFT) ar 2023 och 2024. Direfter undersoks i vilken nationell
plan projekten forsta ingick. Faststdllandet av nationell plan dr det forsta politiska
beslutet betraffande ett projekt. Sdledes undersoks tiden fran det forsta politiska
beslutet att byggas, tillika inkludering i nationell plan, till 6ppning for trafik.

Det gér att diskutera nir ett projekt borjar. Idén till en infrastrukturinvestering
kommer under dtgiardsvalsstudierna men hir definieras projektets startpunkt utifran
det forsta politiska beslutet. Det ar den forsta tidpunkten for ett projekt som redovisas
pa ett observerbart sitt.

Studiens resultat ar enbart giltigt for de 32 Trafikverksprojekt som fardigstalldes
under 2023 och 2024.? Det begransande antalet projekt tillater inte ett generellt
uttalande om hur lang tid ett Trafikverksprojekt tar men ger 4nda en indikativ bild
av projektens langd. Den genomsnittliga tiden for fardigstallande av dessa projekt ar
9,5 ar, se tabell 2. Det dr svart att virdera om 9,5 ar dr en lang eller kort tid da data
fran andra linder inte ar tillgangliga for jamforelser.

Tabell 2. Genomshittlig tid och kostnader for fardigstallda projekt under 2023 och 2024
(2024 ars prisniva).

Antal projekt = Genomsnittlig kostnad = Genomshnittlig slutkostnad | Antal ar i genomsnitt

i plan per projekt per projekt
(mnkr) (mnkr)
Vag 26 330 448 9,1
Jarnvag 6 1008 1364 11,3
Total 32 457 620 9,5

2 Se bilaga 1 for lista pa projekten.
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De avslutade projekten 2023 och 2024 inkluderar inte ndgon riktigt stor investering
som potentiellt skulle 6ka den genomsnittliga tiden. Darutover har studien inte
tillgdng till nationella planer innan &r 2010. Fyra projekt (se bilaga 1) som inkluderas
i planen 2010 kan potentiellt vara lingre dn uppgivet i studien. Siledes 4dr den genom-
snittliga siffran ndgot underskattad.

Data tillater inte att bryta ned dessa 9,5 ar i vad som utgor den fysiska planeringen
respektive genomforandet. Det finns dock potential i att paskynda aspekter i bada
faserna for att stirka samhallsnyttan av att 6ppna for trafik tidigare.
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4. Atgarder for att
korta ned tiden

Frén idé till 6ppnande for trafik gir infrastrukturprojekt genom tre faser. Tva av
dessa utgors av planeringsarbete, dtgirdsplanering innan framstillandet av nationell
plan och den fysiska planeringen. Den avslutande fasen dr genomforandet. Det finns
potential och konkreta forslag som kan skynda pa dtgiardsplaneringen genom att
exempelvis korta ned den inledande fasen av planeringen for att bara fokusera pa
lonsamma projekt eller lagga om planeringsprocessen i tid, dar varje ny regeringen
inleder med att besluta om en nationell plan (Svenskt Naringsliv, 2023).

Det har avsnittet ger exempel pd dtgirder som forkortar tiden fran beslutet om
nationell plan till 6ppnande for trafik med fokus pé den fysiska planeringen och
genomforandet.

41 Korta tillstandsprocesserna

I Sverige kravs det tillstand for att bedriva manga olika former av affarsverksamheter.
Det kan handla om utskdnkningstillstdnd for att servera alkohol men dven for att
bedriva verksamhet inom skol- och vardsektorn eller tillverkning som hanterar
miljofarliga amnen.

En stor del av tillstindshanteringen beror miljofragor som framst regleras i miljo-
balken (SFS 1998:808). Miljolagstiftningen hanterar allt fran buller till hur djur och
natur paverkas av en verksamhet. Over tid har de underliggande reglerna som defini-
erar vad som kraver tillstdnd vaxt i omfattning. Fran 1995 till 2020 okade antalet
regler pd miljoomradet med 6ver 600 procent (Svenskt Naringsliv, 2024). Utredningar
(SOU 2003:124, SOU 2024:29) har pekat ut problem med det tillkommande antalet
regler men dven sjalva tillstdindshanteringen. Det 4r mojligt att effektivisera bade
regelverk och tillstdndsprocesserna med bibehdllet miljoskydd, men det kraver politisk
vilja. Tillstdndsprocesserna drar inte sillan ut pa tiden da de 4dr ooverskadliga, svar-
forstaeliga och svartillimpade bade for mottagande instans och ansokande organisa-
tion (SOU 2024:98).

Tillstdndshanteringen for Trafikverkets vidkommande avser primart framtagandet
av vig- eller jarnvigsplan. I arbetet med att fa planen att vinna laga kraft kravs flera
tillstdnd, vilket innebar samrad med kommuner, lansstyrelse, fastighetsigare samt
andra intressenter. Darutover genomfors ofta en miljo- och konsekvensbedomning
(MKB), en tillatlighetsprovning om infrastrukturen paverkar ett riksintresse

som historiska miljoer, totalforsvaret, nationalparker men dven tillstand enligt
Natura-2000.
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Det dr Trafikverket som faststiller vig- och jarnviagsplanen. Den vinner laga kraft
nir det inte lingre gar att éverklaga hos Mark- och miljddomstolen. Overklagande-
tiden ar tre veckor (Trafikverket, 2014) men det saknas data pa hur lang tid det tar
att fa en vig- eller jirnvigsplan att vinna laga kraft fran paborjat arbete. Tiden for
hela processen beror pad komplexiteten och omfattningen av projektet men ocksa hur
val arbetet dr utfort i forhdllande till intressenter som kan 6verklaga. Det kan dock
konstateras att det dr ett tidskrdvande arbete och att det finns forbattringspotential
i processen (Trafikverket, 2025).

4.2 Undvika overprovningar i upphandling

Overprévningar av upphandlingar dr en viktig rittssikerhetsaspekt. Foretag som
blivit forfordelade i tilldelningsbeslut maste ha ritten att juridiskt 6verprova beslutet.
Samtidigt leder overprovningar till forseningar och osikerheter i planeringen av
projekt. Oavsett om den 6verprovande parten har ritt eller inte, ligger det i samhallets
intresse att minska antalet 6verprovningar. Det handlar bdde om att upphandlande
myndighet blir tydligare men dven att okynnesoverprovningar minskar. Forvaltnings-
ratten dr forsta instans gillande 6verprovning. Beslut kan 6verprovas till kammar-
ratten och hogsta instans d4r Hogsta forvaltningsdomstolen.

For alla svenska upphandlingar har 6verprovningarna minskat frin 8 procent
ar 2012 till 5 procent ar 2024 (Upphandlingsmyndigheten, 2026). Trafikverkets
overprovningar har diremot 6kat ndgot de senaste tre ar, se tabell 3.

Tabell 3. Trafikverkets éverprévningar 2023—-2025.

2023 2024 2025
Overprévningar (antal) 38 65 74
Procent av upphandlingar 3% 6 % 7%

Kalla: Trafikverket (2026c)

Det ar fler jarnvagsupphandlingar, bade i antal och procent, som overprovas an
viagupphandlingar. P4 basis av denna korta tidsserie ar det dock inte mojligt att
uttala sig om en allmin trend.

Riksrevisionen (2024) visar att Trafikverket over tid fitt mer ratt i domstolar
gillande éverprovningar. Ar 2011 fick Trafikverket ritt i 53 procent av fallen, vilket
vixte till 67 procent ar 2022. Overprovningar dir entreprendren fick ritt minskade
fran 19 procent 2011 till 7 procent 2022. Resterande del 4dr avskrivningar, till
exempel formfel dir sakfrigan inte bedomdes. Dessa data indikerar problem med
okynnesoverprovningar, dar forlorande entreprenorer skickar in 6verprovningar.

Oavsett finns det intresse att minska overprovningar genom tydligare hantering vid
upphandlingar, vilket ocksa forsvarar okynnesoverprovningar.
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4.3 Incitament fér snabbare genomférande

Det finns ett givet incitament for entreprenorer att fardigstilla ett projekt for att
ddrefter kunna fokusera pa nasta jobb. I upphandlade infrastrukturprojekt anges ett
datum nar kontraktet trader i kraft samt en fardigstdllandetid. Det senare avser nar
arbetet ska vara fardigstillt och tillgangligt for slutbesiktning.

Det finns flera sitt att ge entreprenorerna ytterligare incitament att skynda pa sitt
genomforande. I OPS-projekt (offentlig-privat samverkan®) dar entreprenoren far
betalt baserat pa trafik uppkommer inte inkomster forran infrastrukturen 6ppnar
for trafik. Det medfor ett starkt incitament for entreprenoren att bli klar och det
finns empiri som indikerar att OPS-projekt oftare fardigstills snabbare (Nilsson
och Nystrom, 2017).

Aven i de traditionella kontrakten (utférande- och totalentreprenader) kan tidigt
fardigstallande av projekt stimuleras. Det finns flera sitt att gora det. Ett satt ar att
redan i upphandlingen lata entreprenorerna konkurrera om datum for firdigstillande
och tilldela kontraktet enligt basta forhdllandet mellan pris och kvalitet. I dessa fall
ar det av vikt att folja upp utfastelserna i anbuden.

Darutover kan bonus nyttjas for att stimulera fardigstallande fore det utsatta datumet.
Trafikverket nyttjar viten vid forseningar. Det stimulerar att halla tider men inte att
overtriffa det utsatta datumet for fardigstdllande. SOU 2025:120 foreslar alternativa
genomforandeformer for att uppratta infrastruktur och dar kan incitament for
snabbare genomforande inforlivas. Utredningen namner bade att genomféra OPS-
projekt samt att starta upp ett nytt offentligt agt bestallarbolag, likt Nye Veier i Norge.

3 50U 2017:13 och SOU 2025:120 foreslar att Sverige ska testa ett antal OPS-projekt for att bygga infrastruktur.
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5. Vardering av den

samhallsekonomiska
nyttan av tidigare
trafikoppning

Det skapas ett samhillsekonomiskt varde av att fardigstdlla infrastrukturprojekt
och oppna for trafik tidigare an planerat. Ju tidigare infrastrukturen 6ppnar for
trafik, desto tidigare kan nyttorna dtnjutas. Kortare res- och transporttider bidrar
i forlangningen till tillvixt. Foretag kan nyttja den besparade tiden och pengarna
pa mer utvecklande aktiviteter. I stallet for att planera logistiklosningar frigors tid
for att utveckla produkten som foretaget siljer. En ny rondell eller en ny sparvixel
pa jarnviagen kommer kanske inte vara avgorande men aggregerat utgor fungerande
transportinfrastruktur ett fundament for naringsverksamhet och tillvixt.

I foljande avsnitt berdknas nyttan av att forkorta byggprocessen fran beslutet om
nationell plan till trafikoppning. Berdkningen bygger pa att dtgarder for att korta
tillstdndsprocesserna, undvika overprovningar och skapa incitament for snabbare
genomforande kan forkorta byggprocessen pa 10 ar med 2,5 eller 5 ar. Det ar att
betrakta som tva rikneexempel for att dskadliggora hur stora nyttor som kan frigoras.

De 32 projektens totala samhallsekonomiska nyttor uppgar till uppgar till 27 miljarder
kronor.* Det dr den monetara virderingen av kortare res- och transporttider, mindre
utslapp och okad trafiksikerhet men dven eventuella negativa aspekter som okat buller.
Om samtliga 32 projekt oppnar for trafik 2,5 ar tidigare, tillkommer ett samhalls-
ekonomiskt virde pd 2 miljarder kronor. Skulle byggtiden halveras handlar det om
ett okat varde pa 4 miljarder kronor.®

4 Ackumulerat och diskonterat till byggstartséaren.

5 Berakningen diskonterar det samhallsekonomiska vardet fran trafikdppning med 2,5 respektive 5 &r med en kalkylranta pa
3,5 procent enligt ASEK. Darefter berdknas skillnaden mot vardet vid det ursprungliga vardet vid fardigstallandet. Det fangar
att nyttorna kommer samhéllet tilldels tidigare. Berdkningen &r att betrakta som att projektet forskjuts 2,5 respektive 5 ar
bak i tiden med samma livslangd pa 60 ar. Investeringskostnaden antas inte férandras.
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For att dskddliggora omfattningen av dessa virden kan jamforelser goras mot exempel-

vis andra investeringar. Om byggprocessen forkortas med 2,5 ar for de 32 projekten

tillkommer ett virde som motsvarar nyttorna av att bredda Sodertaljebron fran 2+2 till

3+3 korfilt. Halveras i stillet byggprocessen kan nyttorna jamforas med de samlade

nyttorna av en ny bro pa E4 over dlven i Skellefted, se tabell 4.

Tabell 4. Jamforelse av den frigjorda nyttan.

Forkortad byggprocess med 2,5 ar Halverad byggprocess

Samhallsekonomiskt varde | 2 miljarder kronor 4 miljarder kronor
vilket motsvarar | 71 dygn mindre i trafik per tung lastbil | 136 dygn mindre i trafik per tung lastbil

i Sverige i Sverige

eller | de samlade nyttorna av att bredda de samlade nyttorna av en ny bro pa E4
befintlig Sédertalje bron fran 2+2 till Over alven i Skellefted
3+3 korfalt

eller | 15 miljoner farre timmar i bil 30 miljoner farre timmar i bil

eller | 1 h och 50 minuter mindre tid i bil 3 h och 30 minuter mindre tid i bil
per svensk per svensk

eller | 9 procent av transportsektorns utslapp | 18 procent av transportsektorns utslapp

Virderingen av forkortad byggprocess kan ocksa utryckas som att det motsvarar

15 respektive 30 miljoner farre timmar i bil, dvs ndstan tva timmar eller 3,5 timme

per svensk. Gillande den tunga trafiken motsvarar nyttorna att varje lastbil sparar
71 respektive 136 dygn i trafik. Uttryckt i koldioxid sd ar det kostnaden av att sanka

transportsektorns utslipp med 9 respektive 18 procent.
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6. Slutsats

Transportinfrastruktur har inget egenvarde i sig utan ar viktig for att mojliggora
resor, transporter och ekonomisk tillvaxt. I Sverige upplevs byggprocessen for infra-
strukturprojekt ofta som lang. For naringslivet innebar detta minskad konkurrens-
kraft och ett potentiellt simre investeringsklimat som en foljd av langa ledtider.

Den svenska planeringsprocessen dr omfattande fran det politiska beslutet att genom-
fora ett projekt med inkluderandet i nationell plan, via den fysiska planeringen, till
upphandling och genomforandet. Trafikverket ansvarar for detta och projekten maste
genomgd analyser, samrad och tillstindsprovningar innan byggnation kan borja.

Analysen av de 32 projekt som firdigstilldes 2023-2024 visar att den genomsnittliga
tiden fran beslut till fardig anlaggning ar cirka 9,5 ar. Resultatet kan dock vara ndgot
underskattat, dd studien bara inkluderar nationella planer fran 2010 och att inga
storre projekt ar inkluderade. De senare har en tendens att dra ut pa tiden.

Studien identifierar tre huvudsakliga omrdden dar tiden kan kortas:

o Effektivare tillstindsprocesser, som i dag ar komplexa och tidskriavande.
De kan kortas med bibehallen miljoskyddsniva.

e Firre 6verprovningar i upphandlingar, som ofta orsakar forseningar.
Det uppnds genom tydligare upphandlingar.

e Starkare incitament for entreprenorer att fardigstalla projekt snabbare, exempelvis
genom bonusar eller alternativa genomforandeformer.

Att forkorta byggtiden ger samhallsekonomiska vinster. Om projekten i studien hade
fardigstallts 2,5 ar tidigare skulle nyttan 6ka med cirka 2 miljarder kronor, och vid en
halverad byggtid med cirka 4 miljarder kronor. Det motsvarar exempelvis att bredda
Sodertiljebron respektive bygga en ny E4-bro over dlven i Skellefted, alternativt

71 dygn mindre i trafik per tung lastbil i Sverige respektive 136 dygn mindre i trafik
per tung lastbil i Sverige.

Sammantaget finns mojligheter att korta tiden for 6ppnande for trafik, for att na dit
krdvs politisk vilja och handlingskraft.
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Oppna for trafik — nyttan av férkortad byggprocess

Bilaga 1: Projekt som
oppnade for trafik
ar 2023 och 2024

Projekt Trafikslag | Planbeslut | Oppnat fér | Antal ar

(CEYT))] trafik
Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln Jarnvag 2010 2024 14
med mera
Dingersj6, Motesstationer och kapacitetsférstarkning Jarnvag 2014 2024 10
Nynésbanan, godsanpassning kraft/buller Jarnvag 2014 2024 10
Godsstraket Dunsjé—Jakobshyttan, dubbelspar Jarnvag 2014 2024 10
Falképing—Sandhem—N4&ssjo, hastighetsanpassning Jarnvéag 2014 2024 10
160 km/tim och 6kad kapacitet
Angelholm—Maria, dubbelsparsutbyggnad Jarnvag 2010 2024 14
E4 Salmis—Haparanda Véag 2014 2024 10
E4 Tore—Kalix Vag 2010 2024 14
Vag 97 S Sunderbyn—Séavast Vag 2014 2024 10
E4 Djakneboda—Bygdea Vag 2014 2024 10
Rv 86 Kovland Vag 2014 2024 10
Vag 662 Ljustavagen—Ostra Birsta Vig 2014 2024 10
Rv 50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen Vag 2014 2024 10
63 Forbifart Hjulsjo (Sikfors — Kopparberg) Vag 2014 2024 10
RV 62 Dyvelsten—Forshaga Véag 2014 2024 10
Vag 274, Engarns vagskal Vag 2022 2024 2
E20 forbi Skara Nationell plan Vag 2014 2024 10
E20 Vargarda—Vara Nationell plan Vag 2014 2024 10
E6.20 Hisingsleden, Sodra delen Vag 2014 2024 10
Rv 25 Sjoatorp—Alvesta V (inkl trafikplats) Vag 2018 2024 6
Lv 136 Ralla—Ekerum (genom Ralla) Vag 2022 2024 2
Vag 373 Svensbyn—E4, etappen Vitsand—Svensbyn Vag 2014 2023 9
Ostra Tando—Bu Véag 2014 2023 9
Kvicksund—Vastjadra Vag 2014 2023 9
Vag 61 Graninge—Speke Vag 2014 2023 9
E18 Danderyd—Arninge Vag 2014 2023 9
E20 forbi Vargarda Vag 2014 2023 9
E20 Alingsas—Vargarda Vag 2014 2023 9
Kattegattleden Vag 2010 2023 13
Malilla—Hultsfred Vag 2014 2023 9
Vag 23 Huseby—Marklanda Véag 2014 2023
Vag 13 Forbi Assmasa Vag 2014 2023 9
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