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Remiss av promemorian Utokade mojligheter for
Transportstyrelsen att fatta och ratta beslut

Foreningen Svenskt Naringsliv har beretts tillfalle att avge yttrande dver rubricerad
promemoria och [dmnar synpunkter i enlighet med vad som anges nedan.

Grunder for forslagen

Foérfarandereglerna for beslut om fordonsskatt, saluvagnsskatt, trangselskatt och
vagavgift innebar att Transportstyrelsen for Skatteverkets rakning fattar beslut
genom automatiserad behandling. Foér att astadkomma en enklare och mer
andamalsenlig handlaggning féreslar promemorian, med anledning av skrivelse fran
Skatteverket', att Transportstyrelsen ska fa utékade mojligheter att fatta beslut om
vagtrafikskatt och vagavgift. De foreslagna éandringarna bedéms leda till effektivare
och kortare handlaggning av arenden om fordonskatt, saluvagnsskatt och vagavgift.

| promemorian féreslas att Transportstyrelsen far utbkade majligheter att fatta och
ratta beslut. Nedan sammanfattas de viktigaste forslagen.?

¢ Beslut pa annat satt an genom automatiserad
behandling. Transportstyrelsen féreslas fa maojlighet att i vissa situationer
fatta beslut om fordonsskatt, och saluvagnsskatt och vagavgift pa annat satt
an genom automatiserad behandling, exempelvis genom manuellt
handlaggarbeslut. Mgjligheten ska galla nar det tekniskt inte ar maojligt att
besluta automatiserat eller nar ett automatiserat beslut inte fattades som
avsett till félid av misstag i samband med den automatiserade behandlingen.

1 Skrivelsen Fi2022/02037 fran den 20 juni 2022.

2 Promemorian innehaller forslag till &ndringar i tre lagar: vagtrafikskattelagen (2006:227),
lagen (1997:1137) om vagavgift fér vissa tunga fordon samt lagen (2004:629) om
trangselskatt.
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o Tidsfrist for beslutsfattande. En ny paragraf i vagtrafikskattelagen®
foreslas som anger att beslut enligt de utdkade befogenheterna senast ska
meddelas under andra aret efter utgangen av det kalenderar under vilket
skattearet eller skatteperioden gatt ut.

o Utokad rattelseskyldighet. Transportstyrelsens skyldighet att ratta
uppenbart felaktiga beslut om fordonsskatt, saluvagnsskatt, trangselskatt
och tillaggsavgift utvidgas till att aven omfatta misstag "i de manuella
forstegen till” den automatiserade behandlingen, inte bara fel "vid"
automatiserad behandling. Terminologin moderniseras aven fran "oriktig" till
"felaktig".

e Rattelse av forbiseendefel. Transportstyrelsen foreslas fa ratta beslut om
fordonsskatt, saluvagnsskatt och trangselskatt som innehaller uppenbara
felaktigheter till foljd av skrivfel, raknefel eller liknande forbiseende, i enlighet
med 36 § forvaltningslagen (2017:900), FL. | dag ar denna bestammelse
undantagen.

o Betalningsfrister. Fordonsskatt och saluvagnsskatt féreslas betalas inom
30 dagar fran beslutsdagen i de fall skatten beslutats pa annat satt an
automatiserat, genom réattelse, eller av Skatteverket som férsta instans, samt
nar det finns sarskilda skal vid automatiserade beslut.

e Omprévning och éverklagande. Transportstyrelsens samtliga beslut om
fordonsskatt och saluvagnsskatt, oavsett om de fattats automatiserat eller
manuellt, ska kunna 6verklagas av den skattskyldige efter omprévning av
Skatteverket.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 februari 2028. Andringarna beréknas inte
medfora nagra offentligfinansiella effekter.

Synpunkter

Tillstyrkan av forslagen

Svenskt Naringsliv ar positiv till promemorians forslag och tillstyrker féreslagna
andringar. Forslagen atgardar brister i nuvarande regelverk som har férorsakat
onddig ineffektivitet for saval de berérda myndigheterna som féretag och enskilda
fordonsagare.

Det nuvarande systemet, dar Transportstyrelsen uteslutande kan fatta beslut om
fordonsskatt och saluvagnsskatt genom automatiserad behandling, har i praktiken
inneburit att fel som uppstar i eller kring det automatiserade systemet, inklusive i de
manuella férstegen, inte kan hanteras av den myndighet som bar ansvaret for

3 Se 4 kap. 1 a § vagtrafiksskattelagen, VSL.
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systemet. | stallet har hanteringen behdévt hanskjutas till Skatteverket for
omprovning, vilket férsenar rattelser och belastar bada myndigheterna i onédan. Att
Transportstyrelsen, i linje med vad Skatteverket féreslagit, nu ges ett mer
andamalsenligt mandat ar ett valkommet steg.

Forslaget att géra 36 § forvaltningslagen tillamplig, och darigenom ge
Transportstyrelsen mojlighet att ratta uppenbara skriv- och raknefel i sina beslut, ar
praktiskt viktigt. Det har férekommit att fordonsskatten i sig beslutats korrekt men att
felaktiga uppgifter, exempelvis felaktiga datum, férekommit i den handling som
ocksa utgor inbetalningskortet. Sddana fel kan skapa osakerhet hos enskilda och
leda till onédiga kontakter med myndigheten. Att nu majliggodra rattelse ar en rimlig
och proportionell anpassning till forvaltningslagens normalordning.

Forslaget om en 30-dagarsfrist for betalning vid manuella beslut och rattelsebeslut
ar viktigt ur rattssakerhetssynpunkt. Utan en sadan frist riskerar skattskyldiga att
drabbas av dréjsmalsavgifter eller anvandningsférbud till féljd av omstandigheter
som helt legat utanfér deras kontroll.

Sammantaget innebar forslagen en modernisering av regelverket och de starker
rattssakerheten for foretag och enskilda utan att rubba den grundlaggande
ansvarsfordelningen mellan Transportstyrelsen och Skatteverket.

Ikrafttradandet bor tidigarelaggas

Dock anser Svenskt Naringsliv att det féreslagna ikrafttradandet den 1 februari 2028
boér tidigarelaggas med hansyn till férslagens karaktar och till den tidsatgang som
forflutit sedan behovet av dessa andringar identifierades.

Det har gatt mer an fyra ar fran det att problemen med nuvarande reglering formellt
anmaldes av Skatteverket, till att lagandringarna foreslas trada i kraft. Under denna
tid har myndigheterna och de enskilda fordonségarna behdvt verka under ett
regelverk som med promemorians egna ord lett till "en ineffektiv ansvarsférdelning”
och "ineffektivitet i handlaggningen.”

Promemorian motiverar det sena ikrafttradandet med att tid kravs for
myndigheternas implementering, i synnerhet anpassning av Transportstyrelsens IT-
system. Svenskt Naringsliv ifrdgaséatter rimligheten i den dverdrivet tilltagna
tidpunkten for ikrafttradande, sarskilt med beaktande av att det i promemorian
konstateras att konsekvenserna av forslagen ar "sma", att forslagen "innebar initiala,
men begrénsade, utvecklingskostnader" och att dessa kostnader forvantas
"hanteras inom befintliga ekonomiska ramar." Det framstar som oférenligt med
bedémningen att &ndringarna anda kraver drygt 1,5 ar fran remisstidens utgang for
att genomforas.

Flertalet av de féreslagna andringarna kraver inte heller nagra omfattande it-
anpassningar. Mdjligheten att ratta férbiseendefel (36 § FL) ar en processuell
forandring. Andringarna avseende omprovning, éverklagande och betalningsfrister



4 (4)

ar i allt vasentligt lagtekniska foértydliganden. Det ar rimligt att skilja dessa delar, som
kan trada i kraft snabbt, fran de andringar som mojligen kraver viss
systemanpassning.

Svenskt Naringsliv forordar ett ikrafttradande den 1 januari 2027 for de delar av
forslagen som inte kraver IT-anpassning, och att ett samlat ikrafttradande for
resterande delar bor snarast, dock senast den 1 juli 2027. Regeringen bor vidta
nodvandiga atgarder for att sakerstalla att Transportstyrelsen och Skatteverket far
tydliga instruktioner att genomféra eventuell systemanpassning inom denna tidsram.

En snabbare implementering ar angelagen inte minst for det svenska
transportnaringslivet dar felaktiga myndighetsbeslut kan fa omedelbara ekonomiska
konsekvenser. Narmast berérda branschorganisationer m.fl. torde narmare kunna
utveckla vilka eventuella effekter andringarna kan bedémas fa for de specifika
branscherna.
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