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Remissyttrande EU-kommissionens forslag till andring av forordning
(EU) 2019/631 gallande koldioxidkrav for latta fordon och
fordonsmarkning (COM (2025) 995 final)

Generella synpunkter

Svenskt Naringsliv star bakom EU:s overgripande klimatmal och ser en ambitids och
forutsagbar klimatpolitik som en forutsattning for naringslivets konkurrenskraft. Svenskt
Naringsliv valkomnar ambitionen i kommissionens forslag (COM (2025)995 final) om 6kad
teknikneutralitet, men ar kritiskt till den osakerhet som &andringar av de regulatoriska
forutsattningarna skapar for redan gjorda investeringar. Svenskt Naringsliv anser att delar av
forslaget riskerar att urholka foérutsdgbarheten, snedvrida konkurrensen och missgynna
foretag som investerat och tagit risk for att anpassa sin verksamhet for elektrifieringen. En
framgangsrik klimatomstalining bygger pa kostnadseffektiva, forutsagbara, teknikneutrala och
konkurrensstarkande styrmedel.

Sammanfattande standpunkter:

e Svenskt Naringsliv vdlkomnar ambitionen om 6kad teknikneutralitet, men &r kritiskt till
den osdkerhet som andring av de regulatoriska férutsattningarna skapar for redan
gjorda investeringar.

e Ar positiva till principen om teknikneutralitet genom brénsle- och stalkrediter, men
understryker att systemet bdr vara robust, transparent och inte leda till dkad
administrativ borda eller sankta klimatambitioner.

e Avstyrker de foreslagna "superkrediterna" for sma, EU-tillverkade elfordon.
Incitamentet ar protektionistiskt och strider mot den inre marknadens principer.

e Valkomnar férslaget om en harmoniserad fordonsmarkning som ett satt att stérka den
inre marknaden och minska féretagens administrativa bérda. Foérslaget bér dock
behandlas separat utanfor férslaget om koldioxidkrav for 1atta fordon.

Specifika synpunkter pa forslagets delar

Andrade klimatmal — Okad teknikneutralitet men bristande forutsidgbarhet

Svenskt Naringsliv valkomnar att kommissionen med detta foérslag signalerar en o6kad
Oppenhet for teknikneutralitet, vilket vi anser ar en central princip for en kostnadseffektiv
omstallning. Att sanka malet fran 100 procent till 90 procent utslappsminskning majliggor
utveckling och forsaljning av andra hallbara teknologier an ren batterielektrifiering, sasom
fordon drivna med hallbara férnybara branslen pa marknaden efter 2035.

Samtidigt medfor forslaget att forutsagbarheten i EU:s industripolitiska lagstiftning
undermineras. Den svenska och europeiska fordonsindustrin har gjort betydande och
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langsiktiga investeringar baserade pa det tidigare kommunicerade 100-procentsmalet. Att
andra spelregler i relativt nyligen antagen lagstiftning skickar dubbla signaler och kan
missgynna de foretag som varit féregangare och investerat i linje med de tidigare, mer
ambitiésa, malen. Langsiktiga och stabila regelverk ar avgérande for att naringslivet ska vaga
genomfdra de kapitalintensiva investeringar som omstalliningen kraver.

Kreditsystem for bréanslen och stal

Svenskt Naringsliv stddjer principen om teknikneutralitet och valkomnar att férslaget éppnar
for att aven andra lésningar an ren elektrifiering kan bidra till utslappsminskningar.
Anvandningen av hallbara férnybara branslen (SRF) och EU-producerat lagfossilt stal kan
spela en roll i omstallningen. Det primara fokuset maste dock fortsatt vara att minska utslappen
fran sjalva fordonen.

Det ar positivt med en hég ambition, men metoderna som anvands for att berdkna krediter
maste vara tillforlitiga och transparanta. Rapporteringskraven far inte bli en administrativ
bdrda for foretagen.

”Superkrediter” for sma, EU-tillverkade elfordon

Forslaget om att ge "superkrediter" for sma, eldrivna fordon som tillverkas inom EU ar
problematiskt och nagot Svenskt Naringsliv avstyrker. Kravet pa "Made in the EU" ar en
protektionistisk atgard som strider mot principerna om frihandel och en 6ppen inre marknad.
Det kan leda till 6kade administrativa kostnader och forsamrad konkurrenskraft nar foretagen
inte langre kan utforma sina vardekedjor pa ett optimalt satt. Att specifikt gynna sma bilar
snedvrider konkurrensen pa den inre marknaden mellan tillverkare med olika produktportféljer.
Foretag som specialiserat sig pa storre familjebilar eller latta transportbilar, som ocksa ar
avgorande for samhallets funktion, missgynnas.

Statliga stéd och subventioner bér vara generella, teknikneutrala och framst rikta sig mot
forskning och utveckling eller infrastruktur, inte mot specifika produkter eller
tillverkningsplatser. Det riskerar att leda till handelskonflikter och underminerar EU:s
trovardighet som en foresprakare for global, regelbaserad handel.

Ny harmoniserad fordonsmarkning

Svenskt Naringsliv valkomnar forslaget att ersatta det nuvarande fragmenterade systemet
under Bransleinformationsdirektivet med en ny, harmoniserad forordningsstyrd
fordonsmarkning. En enhetlig standard for hela EU ar central for att starka den inre marknaden
och minska féretagens administrativa borda, som skulle kunna underlatta granséverskridande
handel och verksamhet for bade tillverkare och aterforsaljare, samt minska kostnader for
foretag som verkar pa flera marknader. Att systemet utokas till att aven omfatta latta lastbilar
och begagnade fordon kan ytterligare bidra till en mer férutsagbar och enhetlig marknad fér
naringslivets aktorer.

Det ar dock viktigt att de krav som stalls ar relevanta och att den administrativa hanteringen
blir sa enkel som mojligt, darfor anser Svenskt Naringsliv att forslaget om en harmoniserad
fordonsmarkning bér utredas som en separat rattsakt.
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