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Remissvar

Remiss av Ds 2026:11 Okad tillgang till hallbara drivmedel inom
luftfart och sjofart

Svenskt Naringsliv har mottagit betdnkandet Okad tillgang till hallbara drivmedel inom luftfart
och sjofart pa remiss.

| tillagg till remissvaret hanvisar vi aven till vara medlemsorganisationers yttranden for mer
detaljerade synpunkter.

Overgripande

Svenskt Naringsliv delar utredningens omvarldsanalys att EU:s klimatpolitik, sarskilt genom
Fit for 55, okar efterfragan pa hallbara drivmedel for luftfart och sjoéfart. Utan okad tillgang till
hallbara drivmedel kommer det inte att vara mojligt for alagda aktorer att uppfylla kraven i
ReFuelEU Aviation och FuelEU Maritime.

Hela naringslivet behdver dessutom effektiva och konkurrenskraftiga transporter.
Drivmedelspriset paverkar direkt transportkostnaderna for foretag i Sverige och EU vilket
understryker behovet av 6kad tillgang till hallbara drivmedel fér att klara omstalliningen utan
betydande negativa ekonomiska konsekvenser.

Utredningen konstaterar att det med befintlig policy kommer att kravas import fran lander
utanfér EU. Europeisk drivmedelsproduktion ar givetvis vdlkommen, men energimarknaden
ar global och EU kommer aven framledes att importera och exportera drivmedel och
energirdvaror med handelspartners.

Svenskt Naringsliv delar utredningens bedémning att statens resurser bor prioriteras Hill
atgarder som okar utbudet snarare an nationella krav pa anvandning.

Svenskt Naringsliv delar aven utredningens beddmning att Sverige har till synes goda
forutsattningar for produktion av hallbara drivmedel genom tillgang till fossilfri och férnybar
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el, biomassa och biogen koldioxid. Nya produktionsanldggningar i Sverige kraver dock aven
politiska beslut som majliggor stabil energiférsorjning och effektiva tillstandsprocesser.!

Om handlingsplanen

Utredningen foreslar en handlingsplan for 6kad tillgang till hallbara drivmedel for luftfart och
sjofart i Sverige. Bland annat foreslas att staten bor ta en mer aktiv roll for att 6ka
produktionen och tillgangen pa hallbara drivmedel. Svenskt Naringsliv valkomnar pa en
Overgripande niva handlingsplanen.

Nedan ar ytterligare synpunkter pa nagra av betdnkandets forslag.

7.4 Investeringsstod fortsatt viktiga

Utdver investeringsstdd fran Industriklivet och Klimatklivet foreslar utredningen att
Riksgalden aterigen ska ges mdjlighet att stalla ut grona kreditgarantier. Statliga
kreditgarantier ar férenade med risk for staten och felaktigt utformade riskerar de aven att
snedvrida marknaden.

Ratt utformade kan gréna kreditgarantier utgora riskdelningsinstrument mellan staten och
foretaget. Om staten ska avlasta risk fran ett foretag kravs en hég grad av transparens i
forhallande till det ansdkande foretagets affarsplan och finansiering.

7.5 Produktionsbaserade stdd ar nodvandiga

Svenskt Naringsliv anser att staten generellt bor iaktta forsiktighet i fraga om
produktionsbaserade stdd. Generella och breda styrmedel ar att foredra samtidigt som
hansyn behdver tas till var omvarld, sarskilt hur andra lander inom EU agerar.

Svenskt Naringsliv delar utredningens beddmning att investeringar i
produktionsanlaggningar som bygger pa beprévad teknik och dar det finns en etablerad
marknad bor finansieras med privat kapital.

| fraga om oprévad teknik och nya ravarustrommar kan produktionsstdd eventuellt motiveras.
Risken som staten tar behdver dock alltid noggrant utvarderas.

Som utredningen understryker ar det viktigt att ett eventuellt stédsystem samverkar med
marknaden for att kunna avvecklas nar marknaden ar mogen.

Det ar lampligt att Sverige deltar aktivt i férberedelserna for den EU-gemensamma
marknadsmekanismen for dubbelsidiga auktioner, det ger Sverige magjlighet att paverka
inriktningen och argumentera fér lAmpliga avgransningar. Sverige bor i forsta hand inrikta
arbetet pa den EU-gemensamma marknadsmekanismen och endast i andra fall férbereda
en tidsbegransad nationell riskdelningsmekanism.

Om Sverige genomfoér en tidsbegransad nationell riskdelningsmekanism for att skala upp
produktionen av hallbara drivmedel bor stdd vara tidsbegransade.

1 Se bland annat Svenskt Naringsliv (2025) "Tillvaxtagenda 2035 - For ett vaxande Sverige”:
Tillvéaxtagenda 2035 - For ett vaxande Sverige



https://www.svensktnaringsliv.se/sakomraden/arbetsmarknadspolitik/tillvaxtagenda-2035-for-ett-vaxande-sverige_1234515.html

Det ar viktigt att inlasningseffekter dar statsstdd i praktiken anvands for att finansiera
I6pande produktionskostnader undviks.

7.6 Inratta ett forum for dialog och samverkan

Svenskt Naringsliv tillstyrker forslaget om att inratta ett forum for dialog och samverkan i
syfte att framja tillgangen till pa hallbara drivmedel for luftfart och sjofart.

7.9 Internationellt samarbete

Klimatpaverkan fran internationella transporter bor i forsta hand regleras inom EU samt i
relevanta FN-organ. Svenskt Naringsliv delar darfor utredningens bedémning att Sverige bor
vara en aktiv och padrivande aktor inom de sarskilda FN-organen IMO och ICAO. Det
arbetet forutsatter ocksa tillrackliga anslag for framfor allt Transportstyrelsen.

For att fa genomslag for svenska standpunkter i IMO och ICAO kravs aktivt alliansbyggande
med likasinnade inom EU.
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