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Samrad avseende revision av riktlinjer for statligt stod till
flygplatser och flygbolag

Kommissionen har publicerat ett utkast till nya riktlinjer for statligt stdd till flygplatser och
flygbolag. Svenskt Naringsliv har beretts mdéjlighet att komma med synpunkter till regeringen,
och har féljande att anféra.

Svenskt Naringsliv tilsammans med Transportféretagen ldmnade i brev till regeringen
daterat 23 september 2024 synpunkter i tidigare samrad av samma riktlinjer. Vi vidhaller i
stort samma asikter som da. Det ar viktigt att skapa mer langsiktiga och andamalsenliga
forutsattningar for finansiering av flygplatsverksamhet. Det ger en storre forutsagbarhet for
bade flygplatsdgare och naringslivet som ar beroende av goda kommunikationer.

Svenskt Naringsliv valkomnar kommissionens férslag som samlat innebar att flygplatser upp
till 500 000 passagerare ges tydliga forutsattningar ett erhalla finansiering i form av driftstéd
genom det allmanna gruppundantaget (GBER) i enlighet med det utkast av GBER som har
presenterats. Samtidigt foreslas i utkastet till riktlinjer att det under en évergangsperiod fram
till &r 2032 ska vara majligt att ge driftstéd aven till flygplatser med mellan 500 000 och 1
miljon arliga passagerare.

Vi kan konstatera att dylika 6vergangsperioder har lanserats och forlangts vid ett flertal
tillfallen tidigare. | manga fall finns begréansade majligheter att effektivisera flygplatsers drift,
atminstone i den svenska kontexten. Flygplatser har generellt sett &dragits allt hdgre
kostnader i form av 6kade sakerhetskrav. Dartill féranleder 6kade krav pa en mer hallbar
flygplatsverksamhet och flygtrafik nya kostnader, bade i form av 6kat investeringsbehov och
Okade driftskostnader. Den utvarderingsstudie som kommissionen hanvisar till menar att
flygplatser typiskt sett kan uppnéa kostnadstackning i spannet mellan 500—700 000 arliga
passagerare. Utifran den analysen ar gransen pa 500 000 passagerare snavt tilltagen aven i
ett langre perspektiv.

Sammantaget ligger det i farans riktning att det dven efter 2032 kommer finnas ett behov av
driftstod aven for flygplatser som ligger strax éver 500 000 i arligt passagerarantal. Det hade
darfor varit IlAmpligt om kommissionen redan nu dppnar upp fér mojligheten att aven efter
2032, om ett sadant behov identifieras i en framtida utvardering av dessa bestammelser,
kunna bevilja driftstod till flygplatser med mellan 500 000 och 700 000 arliga passagerare.

Vi noterar ocksa att kommissionen utdkar gransen for vad som utgor upptagningsomrade for
en flygplats — frdn 100 km och 60 min restid till 150 km och 90 min restid. Detta baseras pa
slutsatserna i namnda utvarderingsstudie, dar det anges att flygplatser kan konkurrera med
andra flygplatser inom en radie av 200 km och 120 minuters restid. Vi ifragaséatter inte denna
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beddmning, men vill mena att det inte ar en binar fraga. Snarare kan man utga ifran att
intensiteten i konkurrens avtar med avstandet, sa att en flygplats som ligger pa 70 km
avstand fran en annan flygplats konkurrerar betydligt mer intensivt jamfort med en annan
flygplats som ligger pa 140 km avstand.

Vi vill sarskilt peka pa risken for att denna nya grans satter orimliga begrénsningar vad géaller
drift- respektive investeringsstéd. Om flygplatsen ligger i samma upptagningsomrade som en
annan flygplats, och den flygplatsen inte har markant annan inriktning pa sin verksamhet
(vilket sallan ar fallet vad galler svenska flygplatser), s& kommer driftsstdd endast kunna
beviljas om aven den andra flygplatsen mottar driftsstdd, och investeringsstdd endast kunna
ges om det inte skapar ny kapacitet vid flygplatsen som mottar stodet.

Upptagningsomradets omfattning kan ocksa paverka bedémningen av huruvida en flygplats
kan beviljas stdd under regelverket for tjanster av allmant ekonomiskt intresse (SGEI), dar
en forutsattning ar att nagon del av det omrade som potentiellt betjanas av flygplatsen i
avsaknad av flygplatsen skulle vara isolerad fran resten av unionen i en omfattning som
skulle skada dess sociala och ekonomiska utveckling. | beddmningen av huruvida svenska
flygplatser kan anses uppfylla detta kriterium sa har, vid sidan om fragan om férekomsten av
alternativa transportmedel, avstandet och restiden till alternativa flygplatser varit en
nyckelfraga (SA.106193, SA.43964, SA.38892).

Med anledning av detta bor det 6vervagas om gransen for upptagningsomrade boér hallas
kvar vid 100 km och 60 minuters restid, alternativt att gransen for upptagningsomrade inte
gors lika skarp, utan blir en indikation som far provas fran fall till fall utifran de férutsattningar

som finns i det aktuella landet och regionen.

| 6vrigt tillstyrks kommissionens forslag.

Med vanlig halsning

Stefan Sagebro


https://competition-cases.ec.europa.eu/cases/SA.43964
https://competition-cases.ec.europa.eu/cases/SA.38892

