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Skrivelse
Trafikanalys kommande kunskapsunderlag for skatter och avgifter
inom transportsektorn maste aven beakta konkurrenskraftsperspektivet

Organisationerna Transportforetagen, Svenskt Naringsliv och Naringslivets Transportrad
valkomnar att regeringen nyligen uppdrog at Trafikanalys att ta fram ett kunskapsunderlag for
skatter och avgifter inom transportsektorn. Detta &ar positivt och nagot som vi vid flertalet
tillfallen har efterfragat, exempelvis i en skrivelse till statsrdden Andersson, Damberg och
Johansson i november 2015.1 Daremot anser vi att uppdraget till Trafikanalys boér kompletteras
for att utgora ett bredare och mer fullédigt kunskapsunderlag.

Vi foreslar att uppdraget aven inkluderar att bygga upp en gedigen kunskap om sambandet
mellan transportkostnader (kopplade till totala antalet skatter och avgifter) och néaringslivets
konkurrenskraft.

Sverige ligger i Europas periferi och handel med varor och tjanster ar grunden for var
utveckling och valfard. Ett robust transportsystem som kan nyttjas till konkurrenskraftiga
transportpriser, med hansyn till hallbarhet och sakerhet, ar darfér en mycket viktig faktor for
Sveriges konkurrensmdgjligheter. En liten 6ppen ekonomi kraver kontinuerligt forbattring av
foretagsklimatet och néringslivets konkurrenskraft.

Naringslivets organisationer star bakom principen om kostnadsansvar och internalisering av
externa effekter for samtliga trafikslag. Vi har emellertid under mandatperioden, i en rad
sammanhang, diskuterat och haft synpunkter pa regeringens olika forslag till malsattningar
och styrmedel inom transportsektorn. Framforallt har vi granskat de bakomliggande
faktaunderlagen och forslagens, i manga fall bristande, konsekvensanalyser.

Detta galler exempelvis det kostnadsdrivande forslaget om vagslitageskatt for tunga lastbilar
och den helt unika punktskattemodellen fér arsvis kraftig hojning av skatten pa bensin och
diesel. Syftet som anforts for dessa tva forslag ar att flytta transporter fran vég till jarnvag och
sjofart.

Samtidigt hojs kostnaderna aven for dessa trafikslag. Sjofarten har fatt kostnadsokningar
genom svaveldirektivet, Sjofartsverket moter hogre avkastningskrav med hojda avgifter och
banavgifterna pa jarnvagen har hojts under mandatperioden, trots att kvalitén pa tjansten inte
blivit battre. Oavsett motiven for kostnadsokningarna maste signalvardet beaktas.

1 Transportforetagen, Svenskt Naringsliv, Naringslivets Transportrad, "Tillsatt en sarskild utredning om hur det totala
antalet skatter och avgifter pa transporter paverkar naringslivets konkurrenskraft” (SN diarienr S16/2015).
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Utbver detta har regeringen en ambition att inféra en samhéllsekonomiskt skadlig flygskatt.
Den ar verkningslos ur ett klimatperspektiv och gar emot Arlandas stravan att bli Nordens
ledande flygplats samt riskerar att bli en bromskloss for diskussionerna inom Arlandaradet.

Beslut om hdgjningar av skatter och avgifter sker idag mer eller mindre okoordinerat och
helhetsbilden saknas. Framforallt genomférs hojningar utan kunskap om palagornas paverkan
pa naringslivets konkurrenskraft.

Vi vill vara tydliga med att vi anser att skatter och avgifter pa transporter fyller en funktion.
Naringslivet bejakar hallbarhetsarbetet, exempelvis med transporternas klimatpéaverkan och
vikten av en hallbar vag bort fran fossila branslen.

Poangen ar att vi maste kunna kombinera uppfyllande av klimat- och miljomal med
starkt konkurrenskraft och balansen till de 6&vriga transportpolitiska malen.
Konkurrenskraft ar en forutsattning for tillvaxt och jobb men ocksa for de resurser som behovs
for att astadkomma ett hallbart samhalle. Utformas styrmedel pa ett felaktigt satt forsvagas
naringslivets konkurrenskraft. Det vore olyckligt bade fér samhéllsekonomin och for klimatet.

Vi foreslar darfor att Trafikanalys, inom ramen for sitt uppdrag, bygger upp en gedigen kunskap
om sambandet mellan skatter och avgifter inom transportsektorn och naringslivets
konkurrenskraft. Det &r avgorande for att Overhuvudtaget kunna gdra de
konsekvensutredningar som &ar noédvandiga for att fatta samhallsekonomiskt effektiva,
balanserade och valgrundade beslut.

Kunskapslaget ar mycket bristfalligt, statistiken &r otillracklig och fragan har varit
nedprioriterad. Darfor valkomnar vi regeringens uppdrag till Trafikanalys men forslar att:

e Trafikanalys genomfor en fullstandig éversyn om hur det totala antalet skatter och
avgifter pa transporter paverkar naringslivets kostnadsmassa och vinstmarginaler
samt konkurrenskraft. Denna bor bland annat innehalla féljande delar:

o En fullédig kartlaggning av transportkostnadernas betydelse for néringslivets
konkurrensformaga och behovet av att forbattra och harmonisera statistik
som mojliggor grundliga konkurrenskraftsanalyser.

o Forslag pa hur de transportpolitiska myndigheterna och andra relevanta
aktorer kan samordnas och koordineras for att mojliggora statistikutveckling
och kompetensuppbyggnad.

Med tanke pa den relativt langa utredningstiden torde denna komplettering inrymmas inom
den angivna tidsplanen med slutredovisning den 31 oktober 2018. Trafikanalys bor ocksa
samordna och samverka med Naringsdepartementets arbete med Framtidens logistik och att
ta fram en samlad nationell godsstrategi.

Transportforetagen, Svenskt Naringsliv och Naringslivets Transportrad ar naturligtvis beredda
att stalla var samlade kompetens till férfogande i detta arbete.

Med vanlig halsning,

sptpie Wil (g

Stefan Back Marten Bergman Guy Ehrling

Chef Hallbar Logistik Ansvarig infrastruktur Kanslichef
Transportforetagen Svenskt Naringsliv Naringslivets Transportrad

2(2)



