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Skrivelse

Tillsatt en sarskild utredning om hur det totala antalet skatter och
avgifter pa transporter paverkar naringslivets konkurrenskraft

Sverige ligger i Europas periferi och handel med varor och tjanster &ar grunden for var
utveckling och valfard. Var utgdngspunkt ar darfor att ett robust transportsystem som kan
nyttjas till konkurrenskraftiga transportpriser, med hansyn till hallbarhet och sakerhet, ar en
mycket viktig faktor for Sveriges konkurrensmdjligheter.

En liten 6ppen ekonomi kraver kontinuerligt forbéttring av foretagsklimatet och néringslivets
konkurrenskraft. Dock visar en analys av forskningsinstitutet Ratio att i de nio viktigaste
internationella indexen om landers konkurrenskraft, regelbdrda, ekonomiska frihet,
entreprendrskap och innovationsformaga har Sverige tappat placeringar i sex av nio index
under senare ar. | tre &ar laget oforandrat.

Det ar positivt att regeringen ocksa har identifierat detta. Den exportstrategi och ambitionen
om en nyindustrialisering kan vara en del av en “aktiv naringspolitik for fler och vaxande
foretag”, som regeringen sager sig vill féra. Tidigare har ocksa regeringen lovat att varje
politiskt beslut ska vagas utifrdn malet om full sysselséttning.

Regeringen visar sig dock vara mycket motsagelsefull nar det kommer till konkreta forslag.

Ett inférande en vagslitageskatt for tunga lastbilar och en helt unik punktskattemodell for arsvis
kraftig h6jning av energiskatten pa bensin och diesel, anser vi ga helt emot ambitionerna ovan.
Syftet sags vara att flytta transporter fran vagar till jarnvag och sjofart. D& uppkommer den
paradoxala situationen att en kostsam péalaga pa sj6farten, det s.k. svaveldirektivet, precis har
tratt i kraft och banavgifterna pa jarnvagen fortsatter hojas kraftigt ar efter ar. Utdver detta har
regeringen nyligen tillsatt en utredning om att inféra en flygskatt.

Ambition och handling gar inte ihop, koordinering och helhetsbild saknas och framforallt
genomférs detta utan kunskap om péalagornas paverkan pa naringslivets konkurrenskraft.

Resultatet riskerar enbart att bli generellt ©6kade transportkostnader som urholkar
konkurrensférméagan, vilket inte &r acceptabelt d& konkurrenskraften trendmassigt forsamras
och vi tappar marknadsandelar. En aktiv naringspolitik maste ga hand i hand med ambitionen
om ett forbattrat foretagsklimat, inte tvart om.

Svenskt Naringsliv lanserade nyligen rapporten ”Transportpolitikens kostnader och

naringslivets konkurrenskraft”. Syftet ar att 6ka insikten och beskriva sambanden mellan
transportkostnader, med fokus pé& skatter och avgifter, och naringslivets konkurrenskraft.
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Rapporten visar att kunskaperna ar skrala. Huvudorsaken ar bristfallig och ofullstandig
offentlig statistik. Ett annat problem ar att statistiken inte ar harmoniserad mellan lander vilket
gor en internationell jamforelse av konkurrenskraft oméjlig.

Det medfor att den konsekvensanalys som exempelvis myndigheter goér idag endast ar en
overgripande och ofullstandig rimlighetsbedomning av forslagens effekter pa naringslivets
konkurrenskraft, inte en reell analys. Kraven som stélls enligt 78 i férordningen om
konsekvensutredning vid regelgivning (2007:1244) kan inte uppfyllas i nulaget.

Vi vill vara tydliga med att vi anser att skatter och avgifter pa transporter fyller en funktion.
Naringslivet bejakar hallbarhetsarbetet, exempelvis med transporternas klimatpaverkan och
en hallbar vag bort fran fossila branslen. Var poang ar att vi maste kunna kombinera
uppfyllande av klimat- och miljomal med starkt konkurrenskraft och balansen till de Gvriga
transportpolitiska mélen. Konkurrenskraft ar en forutsattning for tillvaxt och jobb men ocksa
for de resurser som behovs for att astadkomma ett hallbart samhalle. Utformas styrmedel pa
ett felaktigt satt kan naringslivets konkurrenskraft férsvagas.

Vart huvudbudskap ar darfor att vi maste bygga upp en gedigen kunskap om sambandet
mellan transportkostnader och néaringslivets konkurrenskraft. Det ar avgérande for att
Overhuvudtaget kunna goéra de konsekvensutredningar som &ar nddvandig for att fatta
samhaéllsekonomiskt effektiva, balanserade och valgrundade beslut.

Kunskapslaget ar bevisligen mycket bristfalligt och fragan ar inte prioriterad. Vi anser att det
behovs ett engagemang fran regeringen. Darfor foreslar vi att:

e Regeringen tillsatter en sarskild utredning med uppdrag att utféra en fullstandig
Oversyn om hur det totala antalet skatter och avgifter pa transporter paverkar
naringslivets konkurrenskraft. En saddan utredning bor bl.a. innehalla foljande delar:

o En gedigen kartlaggning av transportkostnadernas betydelse fér naringslivet
konkurrensférmaga och behovet av att harmonisera statistik som maojliggor
grundliga konkurrenskraftsanalyser.

o En sammanhallen analys av hur skatter och avgifter pa transporter paverkar
foretagens kostnadsmassa och vinstmarginaler.

o Forslag pa hur de transportpolitiska myndigheterna och andra relevanta
aktorer kan samordnas och koordineras for att mojliggéra statistikutveckling
och kompetensuppbyggnad.

e Regeringen skyndsamt ska ge relevanta pagaende utredningar ett tillaggsdirektiv att
aven analysera forslagen utifrdn ett konkurrenskraftsperspektiv pa svensk ekonomi
och néringsliv. Detta géller i férsta hand féljande utredningar:

o Avstandsbaserad vagslitageskatt for tunga lastbilar

o Det utbkade regeringsuppdraget att ta fram kunskapsunderlag om trafikens
samhéllsekonomiska kostnader

o Utredningen om en skatt pa flygresor

Utredningens tidsplan bor utformas s& att dess slutsatser och férslag kan inarbetas i den
infrastrukturproposition, med riktlinjer for kommande Nationella Transportplan 2018-2029,

som aviserats till hdsten 2016.

Med vénlig halsning,
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Transportféretagen Svenskt Naringsliv Naringslivets Transportrad

2(2)



